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ANEXOSTAIV

ANEXO 1

O anexo | (Parte FCL) do Regulamento (UE) n.2 1178/2011 é alterado do seguinte modo:

1) O titulo da parte FCL.015 passa a ter a seguinte redacao:

«FCL.015 Pedido e emissao, revalidagdo e renovacdo de licengas, qualificagées e certificados»

2)  Aparte FCL.020 passa a ter a seguinte redagao:

«FCL.020 Aluno piloto

a) Um aluno piloto ndo pode voar a solo, exceto quando autorizado a fazé-lo e sob a
supervisao de um instrutor de voo.

b) Antes do seu primeiro voo a solo, umaluno piloto deve ter pelo menos:

1.  No caso de avides, helicopteros e aerdstatos: 16 anos de idade;

2. No caso de planadores e baloes: 14 anos de idade.»

3)  Aparte FCL.025 ¢ alterada do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte reda¢ao:
«FCL.025 Exames de conhecimentos tedricos para a emissdo de licengas e qualificagdes»

b) A alinea a), pontos 1 e 2, passa a ter a seguinte redacdo:

«l. Os requerentes realizardo o conjunto total de exames de conhecimentos
tedricos para uma licenga ou qualifica¢do especificas sob a responsabilidade de
um Estado-Membro.

2. Os requerentes apenas podem realizar o exame de conhecimentos teoricos por
recomendagdo da organizacdo de formacao certificada (ATO) responsavel pela



sua formagdo e depois de terem completado os elementos adequados do curso
de conhecimentos tedricos com um nivel satisfatorio.»

c¢) A alinea b) ¢ alterada do seguinte modo:
1) O ponto 1 passa a ter a seguinte redacao:

«l. E concedida aprovagdo num teste escrito do exame de conhecimentos tedricos
a um requerente que obtenha pelo menos 75 % dos pontos atribuidos a esse
teste. Nao ha pontos de penalizagdo.»

i) A alinea b), ponto 3 e o segundo paragrafo passam a ter a seguinte redagao:

«3. Seum requerente reprovar num dos testes escritos do exame de conhecimentos
tedricos apds quatro tentativas, ou se reprovar em todos os testes escritos do
exame apods seis sessoes de exame ou no periodo de tempo mencionado no
ponto 2, deve repetir o conjunto completo de testes escritos.

Antes de repetir os exames de conhecimentos tedricos, o requerente tem de seguir
uma formagdo suplementar numa ATO. A extensdo e o ambito da formagdo
necessaria sao determinados pela ATO, combase nas necessidades do requerente. »

d) A alinea c¢), ponto 1, subalinea ii), passa a ter a seguinte redagao:

«ii)  por um periodo de 36 meses, para a emissdo de uma licenga de piloto
comercial, de uma qualificacdo de voo por instrumentos (IR) ou de uma
qualificacdo de voo por instrumentos em rota (EIR),»

4) A parte FCL.035 ¢ alterada do seguinte modo:
a) A alinea a) ¢ alterada do seguinte modo:

1) O ponto 1 e o ponto 2, primeira frase, passam a ter a seguinte redagao:

«l. Salvo especificagdo em contrdrio na presente parte, o tempo de voo a ser
creditado para a obtengdo de uma licenca, de uma qualificagdo ou de um
certificado deve ter sido completado na mesma categoria de aeronave para a
qual a licenga, a qualificagdo ou o certificado € requerido.

2. PIC ouem instrucao»
i) O ponto 3 passa a ter a seguinte redacdo:

«3. Tempo de voo como co-piloto ou co-piloto sob supervisao (PICUS). Salvo
determinacdo em contrario na presente parte, o titular de uma licenca de piloto,
quando desempenhar fungdes de co-piloto ou de PICUS, tem direito a que lhe
seja creditado todo o tempo de co-piloto tendo em vista o tempo de voo total
necessario para uma graduagdo superior da licenca de piloto;»

b) A alinea b) ¢ alterada do seguinte modo:



1) O ponto 1 passa a ter a seguinte redacao:

«l. A umrequerente que tenha sido aprovado no exame de conhecimentos tedricos
para uma licenca de piloto de linha aérea devem ser atribuidos os créditos
correspondentes aos requisitos dos conhecimentos tedricos para a licenca de
piloto de aeronaves ligeiras, licenga de piloto privado, licenga de piloto
comercial e, exceto no caso de helicopteros, IR e EIR na mesma categoria de
aeronave.»

ii) E aditado o ponto 5 seguinte:

5)

«5. Sem prejuizo do disposto na alinea b), ponto 3, ao titular de uma IR(A) que
tenha concluido um curso modular IR(A) baseado nas competéncias ou ao
titular de uma EIR s6 devem ser atribuidos todos os créditos correspondentes
aos requisitos de instrucdo tedrica e exame de IR noutras categorias de
aeronaves quando também tiverem sido aprovados na instrucao tedrica e exame
da parte IFR do curso, em conformidade com a parte FCL.720.A, alinea b),
ponto 2, subalinea i).»

A parte FCL.055 ¢ alterada do seguinte modo:

a) A frase introdutoria da alinea d), passa a ter a seguinte redagao:

«d)

Requisitos especificos para titulares de qualificacdo de voo por instrumentos (IR) ou de

qualificagdo de voo porinstrumentos em rota (EIR). Sem prejuizo dos paragrafos acima, os titulares

de uma IR ou de uma EIR devem demonstrar aptiddo para utilizar a lingua inglesa a um nivel que lhes
permita:»

b) A alinea e) passa a ter a seguinte redagao:

«e)

A demonstracdo de proficiéncia linguistica e a utilizagdo da lingua inglesa por parte dos

titulares de uma IR ou de uma EIR serd feita através de um método de avaliacdo estabelecido pela
autoridade competente.»

6)

A parte FCL-060, alinea b), ponto 3, passa a ter a seguinte redacdo:

«3. Como co-piloto de substituigdo em cruzeiro, se nio:

1)
i)

iii)

tiver cumprido os requisitos da alinea b), ponto 1, ou

tiver efetuado, nos 90 dias anteriores, pelo menos trés setores como
co-piloto de substituigdo em cruzeiro no mesmo tipo ou classe de
aeronave, ou

tiver efetuado formagdo recente e de reciclagem de pericia de voo num
FFS a intervalos ndo superiores a 90 dias. Esta formacdo de reciclagem
poderd ser combinada com a formacdo de reciclagem do operador
prescrita nos requisitos pertinentes da Parte ORO.»



7)  Aparte FCL.105.A, alinea b), passa a ter a seguinte redago:

«b) Os titulares de uma LAPL(A) s podem transportar passageiros quando tiverem
completado 10 horas de tempo de voo como PIC em avides ou TMG apds a emissdo dalicenga.»

8)  Anparte FCL.105.S, alinea b), passa a ter a seguinte redagdo:

«b) Os titulares de uma LAPL(S) sé podem transportar passageiros quando tiverem completado
10 horas de tempo de voo ou 30 lancamentos como PIC em planadores ou motoplanadores apds a
emissdo dalicenga.»

9) Aparte FCL.105.B passa a ter a seguinte redacao:
«FCL.105.B LAPL(B) — Privilégios

Os privilégios do titular de uma LAPL para baldes habilitam-no a desempenhar fungdes de PICem
balGes de ar quente ou aerdstatos de ar quente com uma capacidade de invélucro maxima de
3400 m® ou em baldes de gas com uma capacidade de invélucro maxima de 1260 m?, que
transportem um mdximo de trés passageiros, de modo a que nunca estejam mais
de quatro pessoas a bordo da aeronave.»

10) Na parte FCL.110.B, o titulo passa a ter a seguinte redagao:

«FCL.110.B LAPL(B) — Requisitos de experiéncia e atribui¢do de créditos»

11) A parte FCL.235, alinea c¢), ponto 2, passa a ter a seguinte redacao:

«2. A reprovagdo em qualquer item de uma seccdo fard com que o requerente
reprove em toda a seccdo. Caso o requerente reprove apenas numa seccao, tera
de repetir apenas essa seccdo. A reprovagdo em mais de uma sec¢do fard com
que o requerente reprove em toda a prova.»

12) A parte FCL.205.A, alinea b), ponto 3, passa a ter a seguinte redagao:

«3. Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificacdes ou certificados
associados a este tipo de licengas.»

13) A parte FCL.205.H, alinea b), ponto 3, passa a ter a seguinte redacao:

«3. Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificacdes e certificados
associados a este tipo de licengas.»

14) A parte FCL.205.As, alinea b), ponto 3, passa a ter a seguinte redacao:



«3. Realizar formagdo, exames e verificagdes das qualificagdes ou certificados
associados a este tipo de licengas.»

15) A parte FCL.205.S, alinea c), passa a ter a seguinte redacao:

«C) Nao obstante o disposto na alinea b), ponto 2, o titular de uma SPL com privilégios
de instrutor ou examinador pode receber remuneragao por:

1. Ministrar instru¢do de voo para LAPL(S) ou para SPL;

2.  Realizar provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para este tipo de
licencgas;

3. Realizar formacao, exames ¢ verificacdes das qualificacdes e certificados
associados a este tipo de licengas.»

16) A parte FCL.205.B ¢ alterada do seguinte modo:

a) A alinea a) passa a ter a seguinte redagao:

«a) Os privilégios do titular de uma BPL habilitam-no a desempenhar fun¢gdes como PICem
baldes;»

d) A alinea ¢), ponto 3, passa a ter a seguinte redacao:

«3. Realizar formacdo, exames e verificagdes das qualificacdes e certificados
associados a este tipo de licengas.»

17) A parte FCL.230.B, alinea a), ponto 2, passa a ter a seguinte redacao:

«2.  Um voo de treino com um instrutor num baldo na classe adequada e dentro do
maior grupo para o qual possuem privilégios;»

18) A parte FCL.510.A, alinea c), ponto 2, passa a ter a seguinte redacao:

«2. Os titulares de uma licenga de técnico de voo emitida em conformidade com as
regras nacionais aplicaveis serdo creditados com 50 % do tempo de técnico de
voo até¢ um crédito maximo de 250 horas. Estas 250 horas podem ser creditadas
para o requisito de 1 500 horas previsto na alinea b) e para o requisito de 500
horas previsto na alinea b), ponto 1, desde que o total de crédito atribuido para
qualquer destes requisitos ndo exceda as 250 horas;»

19) A parte FCL.600 passa a ter a seguinte redacao:
«FCL.600 IR — Aspetos gerais

Salvaguardando as disposi¢des de FCL.825, as operagdes em IFR num avido, helicéptero, aerdstato ou
aeronave de descolagem vertical apenas podem ser conduzidas por titulares de uma PPL, CPL, MPL e



ATPL que tenha averbada uma IR adequada a categoria de aeronave ou aquando da realizagdo de
uma prova de pericia ouinstru¢cdo em duplo comando.»

20) A parte FCL.610 ¢ alterada do seguinte modo:

a) A alinea a), ponto 1, subalinea 1), passa a ter a seguinte redacao:

«) privilégios para voar de noite, em conformidade com o preceituado em
FCL.810, se os privilégios IR forem exercidos durante a noite; ou»

b) A alinea b) passa a ter a seguinte redagado:

«b) Ter realizado pelo menos 50 horas de tempo de voo de navegagao como PIC em
avides, TMG, helicopteros ou aerdstatos, das quais pelo menos 10 ou, no caso de
aerostatos, 20 horas na categoria de aeronave pertinente.»

21) A parte FCL.615, alinea b), passa a ter a seguinte redac¢ao:

«b) Exame. Os requerentes devem demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos
adequado aos privilégios concedidos nas seguintes matérias:

- direito aéreo,

—  conhecimentos gerais sobre a aeronave — instrumentagao,
—  planeamento e monitorizagdo de voo,

—  performance humana,

— meteorologia,

—  radionavegagdo,

— comunicagoes IFR.»
22) A parte FCL.625.H, alinea a), ponto 2, passa a ter a seguinte redagao:

«2.  Quando ndo combinada com a revalidagdo de uma qualificacdo de tipo, terdo
apenas de realizar a sec¢do 5 e as partes pertinentes da seccdo 1 da verificagado
de proficiéncia estipulada no apéndice 9 da presente parte, para o tipo de
helicoptero pertinente. Neste caso, pode ser utilizado um FTD 2/3 ou um FFS
que represente o tipo de helicoptero pertinente, mas pelo menos uma de cada
duas verificagcdes de proficiéncia para a revalidagdo de uma IR(H) nestas
circunstancias tera de ser realizada num helicoptero;»

23) A parte FCL.710, alinea b), passa a ter a seguinte redagao:



«b)

24)

25)

«)

26)

27)

«a)

Caso ndo seja efetuado nenhum voo com a variante durante os dois anos seguintes a
formagdo em diferengas, pode ser necessaria uma formacao adicional em diferencas
ou uma verificacdo de proficiéncia nessa variante para manter os privilégios, exceto
para tipos ou variantes dentro das qualificacdes de classe de aeronave monomotor de
pistoes e de TMG;»

A parte FCL.725, alinea b), ponto 4, passa a ter a seguinte redacgao:

«4. No caso de aeronaves monopiloto classificadas como avides de alta
performance, 0 exame sera escrito e terd pelo menos 100 perguntas de escolha
multipla distribuidas apropriadamente pelos dominios do programa;»

A parte FCL.720.A, alinea e), passa a ter a seguinte redacao:

Nao obstante o disposto na alinea d), um Estado-Membro pode emitir uma
qualificagdo de tipo com privilégios limitados para avides multipiloto que autorize o
titular a desempenhar fungdes de co-piloto de substituigdo em cruzeiro acima do
nivel de voo 200, desde que dois outros membros da tripulacdo sejam titulares de
uma qualificacao de tipo conforme com o disposto na alinea d);»

A parte FCL.740.A, alinea a), ponto 4, passa a ter a seguinte redagao:

«. Arevalidacdo de uma qualificacdo de voo por instrumentos em rota (EIR) ou
de uma IR(A), caso se seja titular de tal qualificacdo, pode ser combinada com
uma verificagdo de proficiéncia para a revalidagdo de uma qualificagdo de
classe ou de tipo;»

A parte FCL.735.As, alinea a), passa a ter a seguinte redacdo:

O curso de formacdo MCC terd pelo menos:

1. 12 horas de instrugdo teodrica e exercicios; e

2. 5 horas de formagao pratica MCC;

Serd utilizado um FNPT Il ou Il qualificado para MCC, um FTD 2/3 ou um FFS;»

28)

A parte FCL.810, alinea a), ponto 1, ¢ alterada do seguinte modo:

a) O ponto 1, primeiro paragrafo, passa a ter a seguinte redacao:

«l. Se os privilégios de uma LAPL, de uma SPL ou de uma PPL para avides, TMG
ou aerostatos se destinarem a ser exercidos em condigdes VFR de noite, os
requerentes devem ter completado um curso de formagdo numa ATO. O curso
consistira em:»

b) A subalinea ii) passa a ter a seguinte redacdo:



29)

«ii) pelo menos cinco horas de tempo de voo noturno na categoria de
aeronave adequada, das quais pelo menos trés horas de instrugdo em
duplo comando, incluindo pelo menos uma hora de navegacdo com um
minimo de um voo de navegagdo em duplo comando de pelo menos 50
km (27 NM), assim como cinco descolagens a solo e cinco aterragens a
solo com paragem total.»

Sao aditadas as novas partes FCL.825 e FCL.830 seguintes:

«FCL.825 Qualificagdo de voo por instrumentos em rota (EIR)

a)

b)

Privilégios e condigdes

1.

Os privilégios do titular de uma qualificacdo de voo por instrumentos em rota
(EIR) habilitam-no a operar voos diurnos IFR na fase em rota do voo, em
aeronaves para as quais possua uma qualificacdo de classe ou tipo. O privilégio
pode ser alargado a operagdo de voos noturnos em IFR na fase em rota do voo,
desde que o piloto seja titular de uma qualificacdo de voo noturno em
conformidade com a parte FCL.810.

O titular de uma EIR s6 deve iniciar ou continuar um voo nos termos dos
privilégios atribuidos ao abrigo da sua qualificagdo se as mais recentes
informagdes meteoroldgicas indicarem que:

1) as condigdes meteorologicas a partida permitem a realizacdo do
segmento de voo desde a descolagem até a transicdo planeada de
VFR-para-IFR em conformidade coma VFR; e

1)  a hora prevista de chegada ao aerd6dromo de destino programado, as
condigdes meteoroldgicas permitem a realizagdo do segmento de voo
desde a transicdo de IFR-para-VFR até a aterragem em conformidade
comas VFR.

Pré-requisitos. Os requerentes de uma EIR devem ser, pelo menos, titulares de uma
PPL(A) e ter completado no minimo 20 horas de tempo de voo de navegacdo como
PIC em avides.

Curso de formacao. Os requerentes de uma EIR devem ter completado, num periodo
de 36 meses numa ATO:

1.

Pelo menos, 80 horas de instrucdo tedrica em conformidade com a parte
FCL.615;¢

Instrugdo de voo por instrumentos, em que:

1) o treino de voo para uma EIR monomotor tenha incluido, pelo menos, 15
horas de instru¢do de voo por instrumentos; e

i) o treino de voo para uma EIR multimotor tenha incluido, pelo menos, 16
horas de instrucao de voo por instrumentos, das quais, no minimo, 4 terdo
de ter sido em avides multimotor.



d)

2

Conhecimentos tedricos. Antes de efetuvarem a prova de pericia, os requerentes
devem demonstrar um nivel de conhecimentos tedricos adequado aos privilégios
concedidos, nas matérias referidas na parte FCL.615, alinea b).

Prova de pericia. Apos a realizacdo do treino, os requerentes terdo de passar uma
prova de pericia num avido com um IRE. No que se refere as EIR multimotor, a
prova de pericia € realizada num avido multimotor. Para as EIR monomotor, a prova
de pericia € realizada num avido monomotor.

Em derrogacgdo das alineas c) e d), os titulares de uma EIR monomotor que também
possuam uma qualificacdo de classe ou de tipo multimotor e que pretendam obter
uma EIR multimotor pela primeira vez, devem concluir um curso numa ATO que
inclua, pelo menos, 2 horas de instrugdo de voo por instrumentos, na fase em rota do
voo em avides multimotor, devendo ainda obter aprova¢do na prova de pericia
referida na alinea e).

Validade, revalidagao e renovacao.
1.  AEIR sera valida por um ano.
2. Osrequerentes da revalidacdo de uma EIR devem:

1)  superar uma verificacdo de proficiéncia efetuada num avido nos 3 meses
imediatamente anteriores a data de expiracdo da qualificacdo; ou

i) nos 12 meses que precedem a data de expiracdo da qualificagdo,
completar 6 horas como PIC em IFR e um voo de treino de, pelo menos,

1 hora com um instrutor com privilégios para ministrar formacdo em
IR(A) ou EIR.

3. A cada duas revalidagdes subsequentes, o titular de uma EIR tera de superar
uma verificacdo de proficiéncia em conformidade com a alinea g), ponto 2,
subalinea 1).

4.  Caso uma EIR expire, de modo a renovar os seus privilégios, os requerentes
devem:

1) concluir uma formagdo de reciclagem ministrada por um instrutor com
privilégios para ministrar formagcao em matéria de IR(A) ou EIR, com
vista a alcangar o nivel de profici€éncia necessaria; e

i)  realizar uma verificacdo de proficiéncia.

5. Caso a EIR ndo tenha sido revalidada ou renovada no prazo de 7 anos apds a
ultima data de expiragdo, o titular terd de passar novamente o exame de
conhecimentos tedricos em EIR, em conformidade com a parte FCL.615,
alinea b).

6.  No que se refere a EIR multimotor, a verificagdo de proficiéncia para efeitos de
revalidacdo ou renovag¢do, bem como o voo de treino exigido na alinea g),
ponto 2, subalinea ii), terdo de ser concluidos num avido multimotor. Se o
piloto também for titular de uma EIR monomotor, esta verificagdo de
proficiéncia abarcara também a revalidacdo ou renovacgao da EIR monomotor.



h)

Se o requerente da EIR tiver completado o tempo de instru¢do de voo por
instrumentos com um IRI(A) ou um FI(A) com privilégios para ministrar formagao
para IR ou EIR, tais horas poderdo ser creditadas nas horas exigidas na alinea c),
ponto 2, subalineas i) e ii), at¢ um maximo de 5 e 6 horas respetivamente. As 4 horas
de instru¢do de voo por instrumentos em avides multimotor exigidas na alinea c),
ponto 2, subalinea ii), ndo admitem creditagao.

1. Para determinar a quantidade de horas a creditar e estabelecer as necessidades
de formagao, os requerentes devem submeter-se a uma prova de voo de entrada
na ATO.

2. A conclusdo da instrugdo de voo por instrumentos ministrada por um IRI(A) ou
FI(A) deve ser documentada num registo de formagao especifico, assinado pelo
instrutor.

Aos requerentes de uma EIR, titulares de uma PPL ou CPL nos termos da Parte FCL
e de uma IR(A) valida, emitidas por um pais terceiro ao abrigo dos requisitos do
anexo 1 da Convengdo de Chicago, podem ser atribuidos todos os créditos
correspondentes aos requisitos relativos ao curso de formacao referido na alinea c).
Por forma a obterem a EIR, os requerentes devem:

1. Obter aprovagdo na prova de pericia relativa a EIR.

2. Em derrogacdao da alinea d), demonstrar, perante o examinador da prova de
pericia, que adquiriram um nivel de conhecimentos teoricos adequado em

matéria de direito aéreo, meteorologia e planeamento e performance de voo
(IR).

3. Possuir uma experiéncia minima de, pelo menos, 25 horas de tempo de voo em
IFR como PIC em avides.»

«FCL.830 Qualificacdo para operagao de planadores em condi¢oes de nebulosidade

a)

b)

Os titulares de uma licenga de piloto com privilégios para executarem voos em
planadores s6 poderdo operar um planador com ou sem motor, a exce¢do dos TMG,
em condi¢des de nebulosidade se também forem titulares de uma qualificagdo para
operacao de planadores em condigcdes de nebulosidade.

Os requerentes de uma qualificacdo para operagdo de planadores em condigdes de
nebulosidade devem ter completado, pelo menos:

I. 30 horas de voo como PIC em planadores ou motoplanadores apds a emissdo
da licenca.

2. Umecurso de formagao numa ATO, incluindo:
1) instrucdo tedrica; e

i)  pelo menos 2 horas de instru¢ao de voo em duplo comando em planador,
com ou sem motor, durante as quais devem ter controlado o planador
apenas com recurso aos instrumentos, das quais uma hora no maximo
pode ter sido completada em TMG; e



d)

30)

31)

3. Uma prova de pericia com um FE devidamente qualificado para o efeito.

Aos titulares de uma EIR ou de uma IR(A) serdo atribuidos créditos correspondentes
ao requisito estabelecido na alinea b), ponto 2, subalinea i). Em derrogagdo da alinea
b), ponto 2, subalinea ii), durante a instru¢cdo de voo em duplo comando em planador
com ou sem motor, a exce¢cdo dos TMG, pelo menos uma hora deve consistir no
controlo do planador apenas com recurso aos instrumentos.

Os titulares de uma qualificagdo de voo em condicdes de nebulosidade s6 poderdo
exercer 0s seus privilégios quando tiverem completado, nos ultimos 24 meses, pelo
menos 1 hora de tempo de voo, ou 5 voos como PIC, exercendo os privilégios
conferidos pela qualificacdo de voo em condi¢des de nebulosidade, em planadores ou
motoplanadores, a exce¢do dos TMG.

Os titulares de uma qualificagdo de voo em condicdes de nebulosidade que ndo
cumpram os requisitos estipulados na alinea d) devem, antes de voltar a exercer os
seus privilégios:

1.  Submeter-se a uma verificagdo de proficiéncia por um FE devidamente
qualificado para o efeito; ou

2. Realizar o tempo de voo ou os voos adicionais exigidos na alinea d) sob a
supervisdo de um instrutor qualificado.

Aos titulares de uma EIR valida ou de uma IR(A) serdo atribuidos todos os créditos
correspondentes aos requisitos da alinea d).»

A parte FCL.915, alinea b), ponto 2, passa a ter a seguinte redagao:

«1) realizado pelo menos 15 horas de tempo de voo como piloto na classe ou
no tipo de aecronave em que a instru¢do de voo serd ministrada, das quais
um maximo de 7 horas podem ter sido realizadas num FSTD que
represente a classe ou o tipo de aeronave, se aplicavel, ou»

A parte FCL.905.FI ¢ alterada do seguinte modo:

a) A alinea f) passa a ter a seguinte redacao:

«f)

Uma qualificagdo para operagdes de reboque ou de voo acrobatico ou, no caso de um FI(S),

de voo em condic¢des de nebulosidade, desde que seja titular de tais privilégios e que o Fl tenha
demonstrado a um FI certificado em conformidade com a alinea i) aptidao para dar instrucdo para
essa qualificacdo;»

a) A frase introdutoria da alinea g) passa a ter a seguinte redago:

«g)

Uma EIR ou uma IR na categoria de aecronave adequada, desde que o FI:»
c¢) A alinea g), ponto 3, subalinea 1), passa a ter a seguinte redacao:

«i) para avides multimotor, tenha cumprido os requisitos para a emissdo de um CRI
para avides multimotor,»



32)

33)

«€)

34)

d) A alinea h), ponto 2, passa a ter a seguinte redagao:

«. No caso de helicopteros, os requisitos previstos na parte FCL.910.TRI, alinea
¢), ponto 1, e os pré-requisitos para o curso de formagao TRI(H) previstos na
parte FCL.915.TRI, alinea d), ponto 2;»

A parte FCL.910.FI, alinea a), ponto 3, passa a ter a seguinte redagao:

«3. Para qualificacdes de classe e de tipo relativas a aeronaves monopiloto
monomotor, a exce¢do dos avides monopiloto complexos e de alta
performance, extensdes de classe e grupo a baldes e extensdes de classe a
planadores;»

A parte FCL.915.F], alinea e), passa a ter a seguinte redacdo:

Para um certificado FI(S), ter completado 100 horas de tempo de voo e 200
langamentos como PIC em planadores. Além disso, se o requerente pretender
ministrar instru¢cdo de voo em TMG, terd de ter completado pelo menos 30 horas de
tempo de voo como PIC em TMG e superado uma avaliagdo adicional de
competéncias num TMG, em conformidade coma parte FCL.935, na presenca de um
FI qualificado, em conformidade com a parte FCL.905.FL, alinea 1);»

A parte FCL.930.FI, alinea b), ponto 3, ¢ alterada do seguinte modo:

a) A subalinea v) passa a ter a seguinte redagao:

«v) no caso de um FI(B), pelo menos 3 horas de instru¢ao de voo, incluindo 3
descolagens.»

b) O ponto 3, segundo paragrafo, passa a ter a seguinte redagao:

35)

«a)

36)

«. Ao requererem um certificado FI noutra categoria de aeronave, serdao
creditadas aos pilotos que sejam ou tenham sido titulares de um certificado
FI(A), (H) ou (As) 55 horas correspondentes ao requisito da alinea b), ponto 2,
subalinea 1), ou 18 horas correspondentes ao requisito da alinea b), ponto 2,
subalinea ii).»

Na parte FCL.905.TRI, apos a frase introdutdria, a alinea a) passa a ter a seguinte
redagdo:

A revalidacdo e a renovacdo da EIR ou da IR, desde que o TRl seja titular de uma IR vélida;»

A parte FCL.905.CRI ¢ alterada do seguinte modo:

a) A alinea a), ponto 1, passa a ter a seguinte redacdo:



«l. A emissdo, revalidagcdo ourenovagdo de qualificagcdes de classe ou de tipo para
avides monopiloto, a excecdo dos avides monopiloto complexos e de alta
performance, quando o requerente procurar obter privilégios para realizar
operacdes monopiloto;»

b) E inserida a nova alinea c) seguinte:

37)

«@)

38)

39)

40)

41)

«) Os requerentes de um CRI para avides multimotor que sejam titulares de um
certificado CRI para avides monomotor devem ter cumprido os pré-requisitos
para um CRI previstos na parte FCL.915.CRI, alinea a), ¢ os requisitos das
partes FCL.930.CRI, alinea a), ponto 3, e FCL.935.»

A parte FCL.905.1R], alinea a), passa a ter a seguinte redagao:

Os privilégios de um IRI habilitam-no a ministrar instrugdo para a emissdo,
revalidagdo e renovagdo de uma EIR ou de uma IR na categoria de aeronave
adequada.»

A parte FCL.915.IRI, alinea a), ponto 2, passa a ter a seguinte redacao:

«2. No caso dos requerentes de um certificado IRI(A) para avides multimotor,
cumprir os requisitos estabelecidos nas partes FCL.915.CRI, alinea a), FCL.930.CRI
e FCL.935;»;

A parte FCL.905.SF]1, alinea d), ponto 2, passa a ter a seguinte redacdo:

«2. Formagao MCC, quando o SFI possuir privilégios para ministrar instrugao para
helicopteros multipiloto.»

A parte FCL.915.MCCI, alinea b), ponto 1, passa a ter a seguinte redagao:

«l. No caso de avides, aerdstatos e aecronaves de descolagem vertical, 1 500 horas
de experiéncia de voo como piloto em operacdes multipiloto;»

A parte FCL.940.MI passa a ter a seguinte redacdo:

«FCL.940.MI Validade do certificado Ml

O certificado Ml é vdlido enquanto o certificado Fl, TRI ou CRI for valido.»

42)

A parte FCL.1015 ¢ alterada do seguinte modo:

a) Na alinea b), sdo aditados os pontos 4 e 5 seguintes:



«.

Uma sessao de informacao sobre a necessidade de rever e aplicar os elementos
mencionados no ponto 3 na condugdo de provas de pericia, verificacdes de
proficiéncia ou avaliagdes de competéncia de um requerente cuja autoridade
competente ndo seja a mesma que emitiu o certificado de examinador; e

Instru¢do sobre a forma de obter acesso, quando necessario, a estes
procedimentos e requisitos nacionais de outras autoridades competentes;»

b) A alinea c) passa a ter a seguinte redacao:

«) Os titulares de um certificado de examinador ndo podem conduzir provas de pericia,
verificagdes de profici€ncia ou avaliacdes de competéncia de um requerente cuja
autoridade competente ndo seja a mesma que emitiu o certificado de examinador,
exceto se tiverem examinado as informagdes disponiveis mais recentes sobre os
procedimentos nacionais pertinentes da autoridade competente do requerente.»

43) A parte FCL.1030, alinea b), ponto 3, ¢ alterada do seguinte modo:

a) E inserida uma nova subalinea iv):

«iv) uma declaragdo de que o examinador reviu e aplicou os procedimentos e

requisitos nacionais da autoridade competente do requerente, se a autoridade
competente responsavel pela licenca do requerente ndo for a mesma que emitiu
o certificado de examinador,»

a) Einserida uma nova subalinea v):

«v) uma copia do certificado de examinador que inclua o admbito dos seus

privilégios como examinador no caso das provas de pericia, verificagdes de
proficiéncia ou avaliagcdes de competéncia de um requerente cuja autoridade
competente ndo seja a mesma que emitiu o certificado de examinador;»

44) A parte FCL.1005.FE ¢ alterada do seguinte modo:

a) Na alinea a), ¢ aditado o ponto 5 seguinte:

«5.

Verificagdes de proficiéncia para a revalidacao e renovacao de EIR, desde que
o FE tenha realizado pelo menos 1500 horas de voo como piloto em avides e
cumpra os requisitos constantes da parte FCL.1010.IRE, alinea a), ponto 2;»

b) A alinea d), ponto 3, passa a ter a seguinte redacgdo:

Q3.

Provas de pericia para a extensdo dos privilégios da SPL ou da LAPL(S) a
TMG, desde que o examinador tenha realizado pelo menos 300 horas de tempo
de voo como piloto em planadores ou motoplanadores, das quais 50 horas de
instrucao de voo em TMG;

Provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a qualificagdo de voo em
condi¢cdes de nebulosidade, desde que o examinador tenha realizado pelo
menos 200 horas de tempo de voo como piloto em planadores ou



motoplanadores, das quais pelo menos 5 horas ou 25 voos de instrucdo de voo
para a qualificacdo de voo em condi¢des de nebulosidade ou, pelo menos, 10
horas de instrugdo de voo para a EIR oua IR(A);»

45) A parte FCL.1005.TRE, alinea a), ponto 2, passa a ter a seguinte redagao:

«. Verificacdes de profici€éncia para a revalidacao ou renovacdo de qualificagdes
de tipo, de EIR e de IR;»

46) A parte FCL.1010.TRE, alinea b), ponto 5, subalineaii), passa a ter a seguinte redagédo:

««it) ser titular de uma CPL(H) ou ATPL(H).»
47) Na parte FCL.1005.CRE, alinea b), ¢ aditado o ponto 3 seguinte:

«3. A revalidacdo e a renovagdo de FIR, desde que o CRE tenha realizado pelo
menos 1500 horas de voo como piloto em avides € cumpra os requisitos
constantes da parte FCL.1010.IRE, alinea a), ponto 2.»

48) A parte FCL.1005.1RE passa a ter a seguinte redagao:
«FCL.1005.IRE IRE — Privilégios

Os privilégios do titular de um certificado IRE habilitam-no a realizar provas de pericia para a emissao
de EIR ou IR e verificagBes de proficiéncia para a revalidacdo e a renovacao de EIR ou IR.»

49) O anexo I (Parte FCL), apéndice 1, ¢ alterado do seguinte modo:

a) O ponto 3.2 passa a ter a seguinte redagao:

«3.2. O requerente deve passar os exames de conhecimentos teodricos definidos na presente
parte nas seguintes matérias, na categoria de aeronave adequada:

021 — Conhecimentos gerais sobre a aeronave: estrutura e sistemas, eletronica, grupo
motopropulsor, equipamento de emergéncia;

022 — Conhecimentos gerais sobre a aecronave: instrumentagao;
032/034 — Performance dos avides ou helicopteros, conforme aplicavel;
070 — Procedimentos operacionais; e

080 — Principios de voo.»
b) O ponto 4.1 passa a ter a seguinte redacao:

«.1. A um requerente de uma IR ou de uma EIR que tenha passado os exames tedricos
pertinentes para uma CPL na mesma categoria de aecronave serdo atribuidos créditos



correspondentes aos requisitos de conhecimentos tedricos sobre as seguintes
matérias:

—  performance humana,

—  meteorologia.»

50) O anexo | (Parte FCL), apéndice 3, é alterado do seguinte modo:

a) Na seccao E, na rubrica GERAL, o ponto 12, alinea d), passa a ter a seguinte redagao:

«d) Seis horas de tempo de voo devem ser completadas num avido multimotor, se
for utilizado um avido multimotor na prova de pericia;»

a) Na seccao K, na rubrica GERAL, o ponto 3, alinea a), passa a ter a seguinte redagao:

«@) Ter completado 155 horas de tempo de voo, incluindo 50 horas como PIC em
helicopteros, das quais 10 horas devem ter sido em voo de navegacdo. As horas
como PIC de outras categorias de acronave podem ser contabilizadas nas 155
horas de tempo de voo, conforme previsto no ponto 11 da secgdo K;»

51) No anexo I (Parte FCL), apéndice 5, na rubrica GERAL, o ponto 2 passa a ter a seguinte
redacao:

«2. A homologacdo de um curso de instrugdo MPL s6 serd atribuida a uma ATO que faca parte de
um operador de transporte aéreo comercial certificado em conformidade com a Parte ORO ou que
tenha um acordo especifico com um operador do género. A licencga serd limitada a esse operador
especifico até a conclusdo do curso de conversdao da companhia aérea.»

52) O apéndice 6 da Parte FCL passa a ter a seguinte redacdo:

a) A seccao A ¢ alterada do seguinte modo:

1) O ponto 2 passa a ter a seguinte redacao:

«2. Um requerente de um curso modular IR(A) deve ser titular de uma PPL(A) ou de uma CPL(A).
Um requerente do Mddulo de Procedimentos de Voo por Instrumentos que nao seja titular de uma
CPL(A) deve ser titular de um certificado de condusdo do Médulo de Voo Basico por Instrumentos.

A ATO deve certificar-se de que o requerente de um curso para IR(A) multimotor que ndo tenha sido
titular de uma qualificacdo de classe ou de tipo de avido multimotor tenha recebido a formacdoem
multimotor espedificada na subparte H antes de iniciar o curso de treino de voo para a IR(A).»

ii) O ponto 10.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«10.2. O total da formacdo exigida nos nimeros 7 ou 8§ ao titular de uma IR(H) pode ser
reduzido para 10 horas.»



b) E inserida uma nova sec¢do Aa:

GERAL

«Aa IR(A) — Curso de formagao de voo modular baseado na competéncia

O objetivo do curso de formacdo de voo modular baseado na competéncia consiste
em treinar os titulares de PPL ou CPL para obtengdo da qualificacdo de voo por
instrumentos, tendo em conta a instrugdo e experiéncia prévias. Destina-se a fornecer
o nivel de proficiéncia necessario para operar avides em condigdes de IFR e IMC. O
curso consiste numa combinacao de instrugdo de voo por instrumentos fornecida por

um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para ministrar formagao para a IR e de
instrucdo de voo numa ATO.

Qualquer requerente de IR(A) modular baseada na competéncia deve ser titular de
uma PPL(A) oude uma CPL(A).

O curso de instrugao tedrica tera de ser realizado num periodo de 18 meses. A
instrugdo de voo por instrumentos e a prova de pericia devem ser realizadas no prazo
de validade da aprovagdo nos exames de conhecimentos tedricos.

O curso consistird em:
a) instrucdo tedrica ao nivel exigido para a IR(A);

b) instrugdo de voo por instrumentos.

CONHECIMENTOS TEORICOS

Um curso modular IR(A) baseado nas competéncias aprovado consistird em pelo
menos 80 horas de instrucdo tedrica. O curso tedrico podera incluir uma componente
de formagdo assistida por computador e componentes de aprendizagem em linha. De
acordo com a parte ORA.ATO.305, exige-se uma formagao minima em sala.

TREINO DE VOO

De acordo com o curso modular, a obtencdo de uma IR(A) baseia-se nas
competéncias. Contudo, o requerente deve cumprir os requisitos minimos abaixo
indicados. As competéncias exigidas poderdo obrigar a obten¢do de formacgao
adicional.

a) Um curso modular para a qualificagdo IR(A) monomotor baseado em
competéncias deve incluir pelo menos 40 horas de instru¢do de voo por
instrumentos, das quais um maximo de 10 horas pode ser de tempo de voo por
instrumentos em terra num FNPT I ou um maximo de 25 horas num FFS ou
FNPT II. Um méximo de 5 horas de tempo de voo por instrumentos em terra
num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT I.

1)  Nos casos em que o requerente tenha:



b)

A) concluido uma instru¢cdo de voo por instrumentos ministrada por
um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para ministrar
formagdo para IR; ou

B) tempo de voo prévio em IFR como PIC em avides, com uma
qualificacdo que lhe atribua privilégios para voar em IFR e IMC,

essas horas poderdo ser creditadas nas 40 horas acima referidas, at¢ um
maximo de 30 horas.

Sempre que o requerente possua tempo de instrucdo de voo por
instrumentos que nao o especificado na alinea a), subalinea 1), essas horas
poderdo ser creditadas nas 40 horas acima referidas, at¢ um maximo de
15 horas.

Em qualquer dos casos, o treino de voo deve incluir pelo menos 10 horas
de instrugao de voo por instrumentos em avido numa ATO.

O tempo total de instrugdo de voo por instrumentos em duplo comando
ndo deve ser inferior a 25 horas.

Um curso modular para a qualificagdo IR(A) multimotor baseado em
competéncias deve incluir pelo menos 45 horas de instrugdo de voo por
instrumentos, das quais um maximo de 10 horas pode ser de tempo de voo por
instrumentos em terra num FNPT I ou um maximo de 30 horas num FFS ou
FNPT II. Um méaximo de 5 horas de tempo de voo por instrumentos em terra
num FNPT II ou FFS pode ser realizado num FNPT 1.

i)

Nos casos em que o requerente tenha:

A) concluido uma instrugdo de voo por instrumentos ministrada por
um IRI(A) ou por um FI(A) com privilégios para ministrar
formagao para IR; ou

B) tempo de voo prévio em IFR como PIC em avides, com uma
qualifica¢do que lhe atribua privilégios para voar em IFR e IMC,

essas horas poderdo ser creditadas nas 45 horas acima referidas, até um
maximo de 35 horas.

Sempre que o requerente possua tempo de instrucdo de voo por
instrumentos que ndo o especificado na alinea b), subalinea i), essas
horas poderdo ser creditadas nas 45 horas acima referidas, at¢ um
maximo de 15 horas.

Em qualquer dos casos, o treino de voo deve incluir pelo menos 10 horas
de instrucao de voo por instrumentos em avido multimotor numa ATO.

O tempo total de instrugdo de voo por instrumentos em duplo comando
ndo deve ser inferior a 25 horas, das quais pelo menos 15 horas devem ter
sido completadas num avido multimotor.



c) Para determinar a quantidade de horas a creditar e estabelecer as necessidades
de formagao, os requerentes devem submeter-se a uma prova de voo de entrada
na ATO.

d) A conclusdo da instrugdo de voo por instrumentos ministrada por um IRI(A) ou
FI(A), em conformidade com a alinea a), subalinea 1), ou com a alinea b),
subalinea 1), deve ser documentada num registo de formacdo especifico,
assinado pelo instrutor.

A instrucao de voo para a IR(A) modular baseada nas competéncias deve incluir:

a)  procedimentos € manobras para o voo basico por instrumentos abrangendo pelo
menos:

i)  voo por instrumentos basico sem referéncias visuais externas;
i)  voo horizontal;

i)  subida;

iv)  descida;

v)  voltas em voo nivelado, a subir, a descer;

vi) circuito de instrumentos;

vii) volta apertada;

viil) radionavegacao;

iX) recuperagdo apos atitudes nao usuais;

X)  painel limitado; e

xi) reconhecimento e recuperacdo de perdas de velocidade incipientes e
totais;

b)  procedimentos pré-voo para voos em condicdes IFR, incluindo a utilizagdo do
manual de voo ¢ dos documentos adequados de servigos de trafego aéreo na
preparacao de um plano de voo emIFR;

c) procedimentos e manobras para operacdo em IFR em condi¢des normais,
excecionais e de emergéncia, que incluam pelo menos:

1) transicdo de voo visual para voo por instrumentos na descolagem;
i)  partidas e chegadas normais por instrumentos;

iii)  procedimentos IFR em rota;

iv)  procedimentos de espera;

v)  aproximagdes por instrumentos nos minimos especificados;



vi) procedimentos de aproximacdo falhada; e

vil) aterragens com aproximagdes por instrumentos, incluindo aproximagao
emcircuito;

d) manobras em voo e caracteristicas particulares de voo;

€)  se necessario, a operacdo de um avido multimotor nos exercicios supracitados,
incluindo:

1) a operacdo do avido apenas por referéncia a instrumentos com simulagdo
de motor inoperante;

i)  paragem e rearranque do motor (o ultimo exercicio sera realizado a uma
altitude segura, exceto quando realizado num FFS ou FNPT II).

8. Aos requerentes de uma IR(A) modular baseada nas competéncias, titulares de uma
PPL ou CPL nos termos da Parte FCL e de uma IR(A) valida, emitidas por um pais
terceiro ao abrigo dos requisitos do anexo 1 da Convengdo de Chicago, podem ser
atribuidos todos os créditos correspondentes ao curso de formagao referido no ponto
4. Por forma a obterema IR(A), os requerentes devem:

a) obter aprovacdo na prova de pericia para a IR(A), em conformidade com o
apéndice 7;

b) demonstrar, perante o examinador da prova de pericia, que adquiriram um
nivel de conhecimentos tedricos adequado em matéria de direito aéreo,
meteorologia e planeamento e performance de voo (IR); e

c)  possuir uma experiéncia minima de, pelo menos, 50 horas de tempo de voo em
IFR como PIC em avides.

PROVA DE VOO DE ENTRADA

9. O conteudo e a duracdo da prova de voo de entrada serdo determinados pela ATO
com base na experiéncia prévia do requerente em matéria de voo por instrumentos.

MULTIMOTOR

10. Os titulares de uma IR(A) monomotor que também possuam uma qualificacdo de
classe ou de tipo multimotor e que pretendam obter uma IR(A) multimotor pela
primeira vez devem concluir um curso numa ATO que inclua, pelo menos, 5 horas
de instrugdo de voo por instrumentos em avides multimotor, das quais trés horas
poderdo ser realizadas num FFS ou FNPT II, devendo ainda obter aprovagdo numa
prova de pericia.»



A seccdo B ¢ alterada do seguinte modo:

1) O ponto 2 passa a ter a seguinte redagao:

. Um requerente de um curso modular IR(H) deve ser titular de uma PPL(H), ou de
uma CPL(H) ou ATPL(H). Antes de dar inicio a fase de instrugdo em aeronave do
curso IR(H), o requerente deve ser titular da qualificagdo de tipo do helicoptero
utilizado na prova de pericia IR(H) ou ter realizado uma formagao de qualificagdo de
tipo aprovada nesse tipo. O requerente deve ser titular de um certificado de
conclusdo satisfatoria da MCC caso a prova de pericia seja realizada em condigdes
multipiloto.»

i) O ponto 9.2 passa a ter a seguinte redagao:

«9.2. O nimero de horas de instrucao exigido ao titular de uma IR(A) pode ser reduzido
para 10 horas.»

iii) E inserido o ponto 9.3 seguinte:

«9.3. O titular de uma PPL(H) com qualificagdo de voo noturno para helicopteros ou de
uma CPL(H) poderd ter o tempo total de instrucdo de voo por instrumentos
necessario, com uma redu¢do de 5 horas.»

53) O anexo I (Parte FCL), apéndice 9, ¢ alterado do seguinte modo:
«a) Na sec¢do B, o ponto 5, alinea f), subalinea 1), passa a ter a seguinte redagao:

«) a qualificagdo do FFS ou FNPT II, como estabelecido nos requisitos
pertinentes da Parte ARA e da Parte ORA;»

b) A secgdo C ¢ alterada do seguinte modo:
1) A frase introdutoria do ponto 4 passa a ter a seguinte redagao:
«@. Os limites aplicaveis sdo os seguintes, corrigidos para ter em conta condigdes de

turbuléncia e as qualidades de manobra e performance do helicoptero utilizado.»
1) O ponto 10, subalinea 1), passa a ter a seguinte redacao:

«i) A qualificacdo do FSTD, como estabelecido nos requisitos pertinentes da Parte
ARA e da Parte ORA;»

ii1) Na sec¢do D, o ponto 8, alinea a), passa a ter a seguinte redagao:

«@) A qualificagdo dos dispositivos de treino de simulagdo de voo, como
estabelecido nos requisitos pertinentes da Parte ARA e da Parte ORA;»

iv) Na sec¢do E, ponto 8, a frase introdutoria e a alinea a) passam a ter a seguinte redacao:



«8.

Serdo utilizados dispositivos de Treino de Simulacdo de Voo serdo utilizados para a
formagdo pratica e as provas caso facam parte de um curso de qualificacao de tipo.
Para a homologagdo do curso aplicam-se os seguintes critérios:

a) A qualificagdo dos dispositivos de treino de simulagdo de voo, como
estabelecido nos requisitos pertinentes da Parte ARA e da Parte ORA;»



ANEXO II

O anexo Il do Regulamento (UE) n.2 1178/2011 é alterado do seguinte modo:

1) A seccao A. «Avidesy, ponto 1, ¢ alterada do seguinte modo:

a) A alinea b) passa a ter a seguinte redagao:

«b)

b) A alinea d) passa a ter a seguinte redacdo:

«d)

Cumprir os requisitos a seguir especificados:

Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais e da Parte FCL;»

Licencga «Parte
FCL» de

multipiloto

conhecimentos
de planeamento
e performance
de voo como
exigido por
FCL.515

qualificagdo de
tipolimitada a
co-piloto

capacidade para
desempenhar
funcoes de PIC
como exigido
pelo apéndice 9
da Parte FCL

Licenca |j1a.C|onaI Total d.eAho.ras de Even.ttlja|s substituicio e Ellmlna.gaNO de
de que é titular | experiéncia de requisitos condicBes (se for condicdes
elo} adicionais .
caso disso)
(1) (2) (3) (4) (5)
ATPL(A) >1 500 como PIC| Nenhum ATPL(A) N3o aplicavel a)
em avides
multipiloto
ATPL(A) >1500em Nenhum como em 4c) como em 5¢) b)
avides
multipiloto
ATPL(A) >500em avides | Demonstrar ATPL(A), com Demonstrar c)




Licencga nacional
de que é titular

Total de horas de
experiéncia de
Voo

Eventuais
requisitos
adicionais

Licenca «Parte
FCL» de
substituicdo e
condicdes (se for
caso disso)

Eliminagdo de
condicles

(1) (2) (3) (4) (5)
CPL/IR(A) e ter i) demonstrar CPL/IR(A) com N&o aplicavel d)
superado um conhedmentos |créditos tedricos
exame tedrico de planeamento |ATPL
ATPLda ICAO no e performance
Estado-Membro de voo como
que emitiu a exigido por
licenca FCL.310e
FCL.615, alinea
b)
ii) cumprir os
restantes
requisitos de
FCL.720.A, alinea
c)
CPL/IR(A) >500em avides | i) passarum CPL/IR(A) com N&o aplicavel e)
multipiloto, ou | exame de créditos tedricos

em operagoes
multipiloto em
avides
monopiloto CS-
23 da categoria
commuter ou
equivalente em
conformidade
com os
requisitos da
Parte CATe da
Parte ORO parao
transporte aéreo
comercial

conhecdmentos
ATPL(A) no
Estado-Membro
que emitiu a
licenga(*)

ii) cumprir os
restantes
requisitos de
FCL.720.A, alinea
c)

ATPL




Licenca «Parte
FCL» de

Licenca nacional | Total de horas de Eventuais substituicio e Eliminagdo de

de que é titular | experiéncia de requisitos condicdes (se for condicles
VOO adicionais caso disso)

(1) (2) (3) (4) (5)

CPL/IR(A) <500 como PIC | Demonstrar como em 4f) Obteruma g)
em avides conhecimentos qualificagdo de
monopiloto de planeamento tipo multipiloto

de voo e em
performance de conformidade
VOO para o nivel com a Parte FCL
CPL/IR

CPL(A) >500 como PIC | Qualificagdode [CPL(A), com h)
em avides voo noturno, se | qualificacdo de
monopiloto aplicavel tipo/classe

limitada a avides
monopiloto

CPL(A) <500 como PIC |i) qualificacdo de | como em 4h) i)
em avibes Voo noturno, se
monopiloto aplicavel;

ii) demonstrar
conhecimentos
de performance
e planeamento
de voo como
exigido por
FCL.310

PPL/IR(A) >75segundo as PPL/IR(A) (a IR Demonstrar j)

IFR limitadaa PPL) | conhedmentos
de performance
e planeamento
de voo como
exigido por
FCL.615, alinea
b)

PPL(A) >70 em avides Demonstrar a PPL(A) k)

utilizacdo de
ajudas de
radionavegacao




Licencga nacional
de que é titular

Total de horas de
experiéncia de
Voo

Eventuais
requisitos
adicionais

Licenca «Parte
FCL» de
substituicdo e
condicdes (se for
caso disso)

Eliminagdo de
condicles

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualificagdo de tipo para um avido multipiloto ndo necessitam de passar
um exame teodrico para ATPL(A) se continuarem a operar o mesmo tipo de avido, mas ndo lhes serdo atribuidos créditos de
conhecimentos tedricos ATPL(A) para uma licenca Parte FCL. Caso pretendam outra qualificagdo de tipo para um avido

multipiloto diferente, tém de cumprir o disposto na coluna 3, linhas e) e i), da tabela acima.

2) A seccao B. «Helicopteros», ponto 1, é alterada do seguinte modo:

a) A alinea b) passa a ter a seguinte redacao:

«b)
FCL;»

b) A alinea d) passa a ter a seguinte redagdo:

«d)

Cumprir os requisitos a seguir especificados:

Demonstrar conhecer as partes pertinentes dos requisitos operacionais ¢ da Parte

Licenca «Parte
FCL» de

co-piloto

fungdes como
PIC conforme
estipulado pelo
apéndice 9da
Parte FCL

Licenca rjaFlonaI Total d‘eAho‘ras de Even‘tlfals substituicio e EI|m|na!gzio de
de que é titular | experiéncia de re<.qu'|5|to's condicdes (se for condicgles
VOO adicionais caso disso)
(1) (2) (3) (4) (5)
ATPL(H) e IR(H) |>1000como PIC| Nenhum ATPL(H) e IR N3ao aplicavel a)
valida em helicopteros
multipiloto
ATPL(H) sem >1 000 como PIC| Nenhum ATPL(H) b)
privilégios IR(H) | em helicépteros
multipiloto
ATPL(H) e IR(H) |>1000em Nenhum ATPL(H) e IR com | Demonstrar c)
valida helicopteros qualificagdo de |capacidade para
multipiloto tipolimitada a desempenhar




Licenca «Parte
FCL» de

Licenca nacional | Total de horas de Eventuais substituicio e Eliminagdo de
de que é titular | experiéncia de requisitos condicdes (se for condicles
VOO adicionais caso disso)
(1) (2) (3) (4) (5)
ATPL(H) sem >1000em Nenhum Qualificagdo de | Demonstrar d)
privilégios IR(H) | helicépteros tipo ATPL(H) capacidade para
multipiloto limitada a co- desempenhar
piloto fungdes como
PIC conforme
estipulado pelo
apéndice 9da
Parte FCL
ATPL(H) e IR(H) |>500em Demonstrar como em 4c) como em 5¢) e)
valida helicépteros conhecdimentos
multipiloto de planeamento
devoo e
performance de
VOO cOmo
exigido por
FCL.515e por
FCL.615, alinea
b)
ATPL(H) sem >500em como em 3e) como em 4d) como em 5d) f)

privilégios IR(H)

helicopteros
multipiloto




Licenca «Parte
FCL» de

Licenca nacional | Total de horas de Eventuais substituicio e Eliminagdo de
de que é titular | experiéncia de requisitos condicdes (se for condicles
VOO adicionais caso disso)
(1) (2) (3) (4) (5)
CPL/IR(H) e ter i) demonstrar CPL/IR(H) com Nao aplicavel g)
passado um conhedmentos |créditos tedricos
exame tedrico de planeamento | ATPL(H), desde
ATPL(H) da ICAO de voo e gue o exame
no Estado- performance de |tedrico ATPL(H)
Membro que VOO como da ICAO seja
emitiu alicenca exigido por avaliado como
FCL.310e estando ao nivel
FCL.615, alinea |ATPLda Parte
b) FCL
ii) cumprir os
restantes
requisitos de
FCL.720.H, alinea
b)
CPL/IR(H) >500horasem | i) passarum CPL/IR(H) com Nao aplicavel h)
helicépteros exame de créditos tedricos
multipiloto conhecimentos |[ATPL(H) da Parte
tedricos ATPL(H) | FCL
da Parte FCL no
Estado-Membro
que emitiu a
licenga(*)
ii) cumprir os
restantes
requisitos de
FCL.720.H, alinea
b)
CPL/IR(H) <500 como PIC | Nenhum CPL/IR(H) com |Obteruma i)

em helicopteros
monopiloto

qualificagdo de
tipolimitada a
helicépteros
monopiloto

qualificagdo de
tipo multipiloto
como exigido
pela Parte FCL




Licenca «Parte
FCL» de

Licenca nacional | Total de horas de Eventuais substituicio e Eliminagdo de
de que é titular | experiéncia de requisitos condicdes (se for condicles
VOO adicionais caso disso)
(1) (2) (3) (4) (5)
CPL/IR(H) <500 como PIC | Demonstrar como em 4i) i)
em helicopteros | conhedmentos
monopiloto de planeamento
de vooe
performance de
VOO COmo
exigido por
FCL.310 e por
FCL.615, alinea
b)
CPL(H) <500 como PIC | Qualificacdo de |CPL(H), com k)
em helicdpteros | voo noturno qualificagdo de
monopiloto tipolimitada a
helicopteros
monopiloto
CPL(H) <500 como PIC | Qualificagdo de |como em 4k) )
em helicdpteros | voo noturno —
monopiloto demonstrar
conhecimentos
de performance
e planeamento
de voo como
exigido por
FCL.310
CPL(H) sem <500 como PIC comoemidke Obteruma m)

gualificagdo de
Voo noturno

em helicépteros
monopiloto

limitada a
operagoes
diurnas VFR

qualificagdo de
tipo multipiloto
como exigido




Licenca «Parte
FCL» de

Licenca nacional | Total de horas de Eventuais substituicio e Eliminagdo de
de que é titular | experiéncia de requisitos condicdes (se for condicles
VOO adicionais caso disso)
(1) (2) (3) (4) (5)
CPL(H) sem <500 como PIC | Demonstrar comoemidke pela Parte FCLe [n)
qualificagdo de | em helicopteros | conhedmentos |limitada a uma qualificacdo
VOO noturno monopiloto de planeamento |operagoes de voo noturno
de vooe diurnas VFR
performance de
VOO COmo
exigido por
FCL.310
PPL/IR(H) >75segundo as PPL/IR(H) (a IR Demonstrar o)
IFR limitadaa PPL) [conhedmentos
de performance
e planeamento
de voo como
exigido por
FCL.615, alinea
b)
PPL(H) >75em Demonstrar a PPL(H) p)
helicopteros utilizacdo de
ajudas de

radionavegacao

(*) Os titulares de uma CPL que ja sejam titulares de uma qualifica¢do de tipo para helicdptero multipiloto ndo necessitam de

passarum exame tedrico ATPL(H) se continuarem a operaro mesmo tipo de helicéptero, mas ndo lhes serdo atribuidos créditos

tedricos ATPL(H) para uma licenga Parte FCL. Caso pretendam outra qualificacdo de tipo para um helicoptero multipiloto diferente,

terdo de cumprir o disposto na coluna 3, linhas h) e i), da tabelaacma.




ANEXO 111

0 anexo lll do Regulamento (UE) n.2 1178/2011 é alterado do seguinte modo:

1) A seccao A. «Validagdo das licencas» ¢ alterada do seguinte modo:

a) O ponto 1 passa a ter a seguinte redacao:

«l. Uma licenga de piloto emitida em conformidade com os requisitos do anexo 1 da
Convencdo de Chicago por um pais terceiro pode ser validada pela autoridade
competente de um Estado-Membro.

Os pilotos devem apresentar o pedido a autoridade competente do Estado-Membro
de residéncia ou de estabelecimento. Caso ndo residam no territbrio de um
Estado-Membro, os pilotos devem apresentar o pedido a autoridade competente do
Estado-Membro no qual o operador para o qual realizam voos ou pretendem realizar
voos tem o seu estabelecimento principal ou no qual a aecronave em que realizam
voos ou pretendem realizar voos estd matriculada.»

b) O ponto 3 ¢ alterado do seguinte modo:
1) As alineas b) e ¢) passam a ter a seguinte redagao:

«b) Demonstrar que adquiriu conhecimentos das partes pertinentes dos requisitos
operacionais e da Parte FCL;

c) Demonstrar que adquiriu proficiéncia linguistica em conformidade com a parte
FCL.055;»

ii) A alinea e) passa a ter a seguinte redacdo:

«) No caso de avides, cumprir os requisitos de experiéncia estabelecidos na tabela

seguinte:
Licenca de que é | Total de horas de experiéncia de Privilégios
titular elo}

(1) (2 )

ATPL(A) >1 500 horas como PIC em avides | Transporte aéreo comerdial | a)
multipiloto em avides multipiloto como

PIC

ATPL(A) ou >1 500 horas como PIC ou co- Transporte aéreo comerdial | b)

CPL(A)/IR (*) piloto em avides multipiloto de em avides multipiloto como
acordo com os requisitos co-piloto
operadonais

CPL(A)/IR >1 000 horas como PICem Transporte aéreo comerdal | c)
transporte aéreo comercial apds | em avides monopiloto como
obteruma IR PIC




transporte aéreo comercial,
incluindo 500 horas em operacdes
em hidroavides

em aviGes monopiloto como
PIC

Licenca de que é | Total de horas de experiéncia de Privilégios
titular elo}
3
(1) (2) 3)
CPL(A)/IR >1 000 horas como PIC oucomo |Transporte aéreo comerdial | d)
co-piloto em avides monopiloto | em avides monopiloto como
de acordo com os requisitos co-piloto em conformidade
operacionais com os requisitos
operacdionais
ATPL(A), CPL > 700 horas em avibes, com Exercicio de privilégiosem |e)
(A)/IR, CPL(A) excecdo de TMG, incluindo 200 avides em operacgdes que
horas na fungao para a qual nao de transporte aéreo
pretende aceitac¢do, e 50 horas comercial
nessa fung¢do nos uUltimos 12
meses
CPL(A) >1 500 horas como PIC no Transporte aéreo comerdal | f)

(*) Os titulares de uma CPL(A)/IR para avides multipiloto devem ter demonstrado conhedmentos do nivel ATPL(A) da ICAO antes da

aceitacdo.»

b) O ponto 4 ¢ alterado do seguinte modo:

i) A alinea c) passa a ter a seguinte redacao:

«) Demonstrar que adquiriu proficiéncia linguistica em conformidade com a parte
FCL.055;»

ii) A alinea e) passa a ter a seguinte redagao:

«¢) Possuir uma experiéncia minima de pelo menos 100 horas de tempo de voo por
instrumentos como PIC na categoria de aeronave pertinente.»

¢) O ponto 6, alinea b), passa a ter a seguinte redacdo:

«b) Trabalhe, direta ou indiretamente, para um fabricante de avides.»

2)

«l.

A seccio B. «CONVERSAO DE LICENCAS», ponto 1, passa a ter a seguinte
redacdo:

Uma licenca PPL/BPL/SPL, CPL ou ATPL emitida por um pais terceiro em

conformidade com os requisitos do anexo 1 da Convengdo de Chicago pode ser
convertida numa PPL/BPL/SPL da Parte FCL com uma qualifica¢do de classe ou de
tipo monopiloto pela autoridade competente de um Estado-Membro.»




ANEXO 1V

O anexo VI do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 ¢ alterado do seguinte modo:

1) Na seccdo II da subparte FCL, a parte ARA.FCL.205, alinea b), passa a ter a seguinte

«b)

redacao:

A autoridade competente mantém uma lista dos examinadores por ela certificados. A
lista deve indicar os privilégios dos examinadores e ser publicada e atualizada pela
autoridade competente.»

2) Na seccdo Il da subparte FCL, a parte ARA.FCL.210 passa a ter a seguinte redacdo:

«ARA.FCL.210 InformagGes para os examinadores

a)

b)

3)

A autoridade competente deve informar a Agéncia sobre os procedimentos
administrativos nacionais e os requisitos em matéria de prote¢do de dados pessoais,
responsabilidade, seguros contra acidentes e taxas aplicdveis no seu territorio, os
quais devem ser utilizados pelos examinadores na realizacdo de provas de pericia,
verificagdes de proficiéncia ou avaliagdes de competéncia dos requerentes cuja
autoridade competente ndo seja a mesma que emitiu o certificado de examinador.

Para facilitar a divulgagdo e o acesso as informacdes recebidas das autoridades
competentes nos termos da alinea a), a Agéncia deve publicar tais informagdes de
acordo com um modelo por si estabelecido.

A autoridade competente pode fornecer aos examinadores que certificou e aos
examinadores certificados por outras autoridades competentes que exercem 0s seus
privilégios no seu territorio os critérios de seguranga a observar durante as provas de
pericia e as verificagdes de proficiéncia realizadas numa aeronave.»

A SUBPARTE MED ¢ alterada do seguinte modo:

a) Na seccao I, a parte ARA.MED.130 passa a ter a seguinte redagao:

«ARA.MED.130 Modelo de certificado médico

O certificado médico deve ser conforme com as seguintes especificacoes:

a)

Conteudo
1.  Estado emque a licenga de piloto foi emitida ou requerida (I),
2. Classe do certificado médico (1),

3. Numero do certificado, comeg¢ando pelo cdédigo ONU do Estado em que a
licenca de piloto foiemitida ou requerida, seguido de um c6digo numérico e/ou
alfabético, em numeragdo arabe e carateres latinos (III),



b)

d)

b)

4. Nome do titular (IV),

5. Nacionalidade do titular (VI),

6.  Data de nascimento do titular: (dd/mm/aaaa) (XIV),
7. Assinatura do titular (VII),

8. Limitacdo(des) (XIII),

9.  Prazo de validade do certificado médico (IX) para:

1) Classe 1 — Operagdes comerciais monopiloto de transporte de
passageiros,

i)  Classe 1 — Outras operagdes comerciais,
i) Classe 2,
iv) LAPL,

10) Data do exame médico,

11) Data do ultimo eletrocardiograma,

12) Data do tltimo audiograma,

13) Data de emissdo e assinatura do AME ou do avaliador médico que emitiu o
certificado. Este campo pode ser usado para acrescentar os GMP, caso tenham
competéncia para emitir certificados médicos ao abrigo da legislacdo do
Estado-Membro de emissao da licenga.

14) Selo ou carimbo (XI)

Material: exceto no caso das LAPL emitidas por um GMP, o papel ou outro material
utilizado deve impedir ou revelar imediatamente eventuais alteragdes ou rasuras. A
introducdo ou elimina¢ao de rubricas do formulario requer uma autorizagao expressa
da autoridade responsavel pelo licenciamento.

Lingua: os certificados devem ser redigidos na(s) lingua(s) nacional(is) ¢ em inglés,
bem como noutras linguas que a autoridade responsavel pelo licenciamento
considere pertinentes.

As datas mencionadas no certificado médico devem obedecer ao formato
dd/mm/aaaa.»

Na seccdo Il, a parte ARA.MED.200 Examinadores médicos aeronduticos (AME), alinea b), passa

ater a seguinte redagdo:

«b)

Se considerar que o AME satisfaz os requisitos aplicaveis, a autoridade competente
emite, revalida, renova ou altera o certificado do AME por um periodo nio superior a
trés anos, utilizando o formulario previsto no apéndice VII da presente parte.»



4) No apéndice Il «Modelo AESA de certificado de tripulante de cabina», a parte «Instrugdes» é
alterada do seguinte modo:

a) As alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagao:

«@) O certificado de tripulante de cabina deve incluir todos as rubricas especificadas no
formulario 142 da AESA, de acordo com as rubricas 1 a 12 infra.

b) A dimensado deve ser 105 mm x 74 mm (um oitavo do formato A4) ou 85 mm x 54 mme o
material utilizado deve impedir ou revelar imediatamente eventuais alteragdes ou
rasuras.»

b) A rubrica 8 passa a ter a seguinte redacao:

«Rubrica 8:identificagcdo da autoridade competente do Estado-Membro de emissdo do
certificado, incluindo a designagdo completa da autoridade competente, morada
postal e selo ou carimbo oficial ou, quando aplicavel, logdtipo;

¢) A frase introdutoria da rubrica 9 passa a ter a seguinte redagao:

«se a autoridade competente coincidir com o organismo emissor, designacdo «autoridade
competente», acompanhada de selo, carimbo oficial ou logdtipo;»



5) O apéndice V. CERTIFICACAO DE CENTROS DE MEDICINA AERONAUTICA

(AEMC) passa a ter a seguinte redagao:

«Apéndice V do ANEXO VI DA PARTE ARA
CERTIFICADO DE CENTRO DE MEDICINA AERONAUTICA (AEMC)
Unisio Europeia '

Autoridade competente
CERTIFICADO DE CENTRO DE MEDICINA AERONAUTICA

REFERENCIA:

Nos termos do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo e tendo em conta as condigdes

adiante especificadas, a [autoridade competente] certifica
[NOME DA ORGANIZACAO]

[ENDERECO DA ORGANIZACAO]

como centro de medicina aerondutica, nos termos da Parte ORA, com os privilégios e 0 ambito de
atividades que constam dos termos de certificacdo anexos.

CONDICOES:

1. O presente certificado limita-se ao especificado na sec¢do relativa ao ambito da
homologacdo do manual da organizagdo autorizada;

2. O presente certificado exige a conformidade com os procedimentos especificados na
documentacao da organizagdo exigida na Parte ORA.

3. O presente certificado permanece valido, sob reserva do cumprimento dos requisitos
da Parte ORA, salvo se tiver sido objeto de rentncia, substituicdo, suspensido ou
cancelamento.

Data de EMISSAO e Assinatura:

1

No caso dos Estados ndo membros da UE, eliminar a designagdo «Unido Europeia»

Formulario 146 daAESA, edigdo 1.



6) O conteldo do apéndice VI é suprimido e passa a ter a seguinte redagdo:

«(PAGINA EM BRANCO)»



