CONSELHO DA Bruxelas, 14 de Maio de 2009 (14.05)
UNIAO EUROPEIA (OR. en)

9864/09

Dossier interinstitucional:
2009/0063 (COD)

AVIATION 74
CODEC 722
PROPOSTA
Origem: Comissao Europeia
Data: 12 de Maio de 2009
Assunto: Proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa as taxas

de segurancga no sector da aviagao

Junto se envia, a atencdo das delegagdes, a proposta da Comissdo transmitida por carta de Jordi
AYET PUIGARNAU, Director, dirigida ao Secretario-Geral/Alto Representante, Javier SOLANA.

Anexo: COM(2009) 217 final

9864/09 fiv 1
DG C 11T PT



EN

%oV

% %5
%oy %

RAQUER i<

COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS

Bruxelas, 11.5.2009
COM(2009) 217 final

2009/0063 (COD)
Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
relativa as taxas de seguranca no sector da aviacao

(apresentada pela Comissao)
{SEC(2009) 615 final}
{SEC(2009) 616 final}

EN



PT

EXPOSICAO DE MOTIVOS
1) CONTEXTO DA PROPOSTA

e Contexto geral

Actualmente, os sistemas de recuperacdo dos custos de seguranca no sector da aviagdo sdo
regulamentados a nivel nacional e nem sempre s3o transparentes para os utilizadores. Os
utilizadores ndo sdo sistematicamente consultados em todos os aeroportos da UE antes da
determinacdo das taxas ou antes da altera¢do de um sistema de tarifagao.

¢ Disposicoes em vigor no dominio da proposta
Nao estdo em vigor disposi¢des no dominio da proposta.
e Coeréncia com a politica de aviacao civil e outros objectivos da Uniao

O terceiro pacote adoptado pelo Conselho em 1992 representou a fase final da liberalizagao
do acesso ao mercado do transporte aéreo. Iniciativas subsequentes tiveram como objectivo a
regulacdo e liberalizagdo de actividades conexas, como a prestagao de servicos de assisténcia
em escala, a atribuicdo de faixas hordrias e a utilizacdo de sistemas informatizados de reserva.
A Comunidade adoptou também legislagdo no dominio da seguranca da aviagdo e
regulamentou a questdo da gestdo do trafego aéreo através das medidas legislativas que
criaram o Céu Unico. A Directiva relativa as taxas aeroportudrias nio abrange as taxas de
seguranga.

2) CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E AVALIACAO DE IMPACTO
e Consulta das partes interessadas

Meétodos de consulta utilizados, principais sectores visados e perfil geral dos inquiridos

Numa audi¢ao realizada em 17 de Julho de 2008, a Comissao consultou as partes interessadas
do sector do transporte aéreo sobre as varias possibilidades de elaboragdo de legislagao
comunitaria sobre taxas de seguranga. A Comissdo também pediu informagdes e as opinides
dos Estados-Membros e do sector através de questionarios.

Foram também realizados contactos bilaterais com algumas partes interessadas, com vista a
aprofundar alguns pontos de vista.

Resumo das respostas e modo como foram tidas em conta

Todas as organizagdes do sector sublinharam o facto de a seguranca da aviagdo ser uma
responsabilidade do Estado, devendo os seus custos ser, por conseguinte, suportados pelos
Estados. No entanto, nenhum Estado-Membro se mostrou favoravel a obrigacdo de o Estado
cobrir os custos de seguranga.

e Obtencao e utilizacdo dos pareceres de peritos

Dominios cientificos/de especializacdo em causa

Foi realizada uma avaliacdo de impacto para fornecer uma andlise quantitativa e qualitativa do
impacto desta iniciativa, a fim de avaliar a abordagem escolhida. Para a avaliagdo de impacto,
ndo se recorreu a peritos externos. No entanto, a Direccdo-Geral JRC (Centro Comum de
Investigacdo) quantificou o impacto de algumas das medidas. A nota da DG JRC ¢ apensa ao
anexo XII da avaliacdo de impacto. A avaliacdo de impacto utilizou dados estatisticos
publicamente disponiveis, principalmente do Eurostat, mas baseou-se também em dados
estatisticos fornecidos pelas partes interessadas e pelos Estados-Membros.

Principais organizacoes/peritos consultados
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Todas as organizagdes importantes que sdo partes interessadas foram consultadas. Os
utilizadores de transportes e os consumidores foram igualmente consultados através das suas
associagoes.

Resumo dos pareceres recebidos e tidos em conta

Nao foi referida a existéncia de riscos potencialmente graves com consequéncias irreversiveis.

As principais conclusdes foram as seguintes: das quatro opgdes politicas contempladas, que
serviram de base ao estudo, a que prevé o estabelecimento de um quadro geral contendo
principios gerais (ou seja, a op¢do 3) € a que oferece maior potencial de sucesso e a que ¢é
capaz de induzir uma mudanga positiva na forma como sao fixadas as taxas de seguranca e na
relacdo entre os aeroportos e as transportadoras aéreas no que respeita a esta matéria.

e Avaliacio de impacto
A avaliacdo de impacto considerou as seguintes opcoes:

A primeira op¢ao "auséncia de ac¢do da UE" foi utilizada como referéncia em relagdo a qual
foram comparados os outros cenarios politicos.

A segunda opg¢do envolve um cenario em que os intervenientes do sector aéreo desenvolvem e
adoptam medidas de auto-regulagdo voluntdrias em toda a UE para resolver as questdes
identificadas por qualquer das partes - ou seja, as transportadoras aéreas € os aeroportos —
decorrentes da falta de acordo e de um entendimento comum entre as partes sobre a melhor
forma de resolver os principais pontos de contencioso.

A terceira opg@o consiste no estabelecimento, por acto comunitario, de um quadro geral no
ambito do qual o modo de determinagdo das taxas de seguranga a nivel nacional deve reflectir
uma série de principios comuns a que os operadores aeroportudrios terdo de aderir.

A quarta opgdo prevé que os Estados-Membros financiem integralmente a seguranca nos
aeroportos. Este cendrio dispensa taxas de seguranca e elimina os respectivos aspectos
discriminatorios.

3) ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA

e Sintese da ac¢cio proposta

A proposta define uma série de principios basicos a respeitar pelos operadores aeroportuarios
na determinacdo das respectivas taxas de seguranga. Sdo eles:

Ndo discriminacdo:

Os regimes de taxas de seguranga na aviagdo ndo devem fazer discriminagdes entre
transportadoras ou passageiros.

Consulta e vias de recurso:

A entidade gestora do aeroporto e as transportadoras aéreas que o servem, ou as suas
organizagdes representativas, devem dialogar sobre o regime de tarifagdo da seguranga
aplicavel num aeroporto, ndo apenas quando o regime ¢ alterado, mas também quando sao
estabelecidos os niveis das taxas de seguranga. O objectivo é que as duas partes troquem
periodicamente pontos de vista sobre os niveis das taxas, bem como sobre todos os factores e

requisitos regulamentares que influem na sua determinagao.
Transparéncia:

A directiva proposta ndo contém disposi¢cdes sobre os métodos de calculo das taxas de
seguranga que devem ser aplicados em cada Estado-Membro. A Comissao reconhece a grande
diversidade de regulamentacdo aeroportudria existente nos varios Estados-Membros, mas o
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operador deve fornecer as transportadoras aéreas uma quantidade razoavel de informagdes
para que o processo de consulta entre aeroportos e transportadoras seja frutuoso. Para esse
efeito, a directiva estabelece quais as informagdes que devem ser fornecidas regularmente
pela entidade gestora do aeroporto.

As transportadoras aéreas devem, por sua vez, fornecer informagdes sobre as suas previsdes
de trafego, a utilizagcdo prevista da frota e as suas necessidades especificas, presentes e
futuras, no aeroporto, para que a entidade gestora do acroporto possa empregar o seu capital e
afectar a sua capacidade da melhor forma.

As transportadoras aéreas devem igualmente ter direito a ser informadas sobre medidas de
seguranga que sejam mais restritivas do que as exigidas pelo direito comunitario.

Relacdo com os custos:

As receitas provenientes das taxas de seguranca serdo utilizadas exclusivamente para cobrir os
custos de seguranga.

Autoridade supervisora:

Uma directiva contendo os principios a respeitar pelos principais parceiros no sector do
transporte aéreo, ou seja, os aeroportos e as transportadoras aéreas, os quais tém interesses
divergentes, tem de ser devidamente aplicada e respeitada a nivel dos Estados-Membros. Uma
entidade a estabelecer em cada Estado-Membro, que seja responsavel por assegurar a
aplicagdo correcta da directiva, constituird uma garantia adequada do respeito das disposigoes
da mesma.

e Base juridica

A proposta de directiva baseia-se no n.° 2 do artigo 80.° do Tratado que institui a Comunidade
Europeia.

e Principio da subsidiariedade

O principio da subsidiariedade aplica-se na medida em que a proposta ndo ¢ da competéncia
exclusiva da Comunidade.

Os objectivos da proposta ndo podem ser satisfatoriamente alcancados pelos Estados-
Membros a titulo individual pelos motivos a seguir expostos.

Os objectivos da proposta ndo podem ser suficientemente realizados por cada Estado-Membro
individualmente, dado que os regimes de taxas de seguranca e a determinagdo das taxas de
seguran¢a em cada aeroporto ndo estdo regulamentados de modo uniforme na UE. Continuam
a existir regimes de taxas diferentes nos Estados-Membros. Esta situacdo ndo permite a
criagdo de condigdes de concorréncia verdadeiramente equitativas, tanto para os aeroportos
como para as transportadoras aéreas.

Uma acc¢do comunitaria permitira realizar melhor os objectivos da proposta pelos seguintes
motivos:

A aplicagdo em toda a UE de um conjunto comum de regras basicas no que respeita as taxas
de seguranca garantird uma concorréncia leal entre os parceiros do sector aéreo aquando da
definicdo dos parametros para a imputacao dos custos de seguranca dos aeroportos.

Existem diferentes regimes de taxas nos Estados-Membros. Nem todos os regimes assentam
em principios fundamentais uniformemente aplicados para a determinacdo das taxas de
seguranga e a elaboragdo do respectivo método de calculo. A directiva proposta torna possivel
essa aplica¢do uniforme.
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A proposta limita-se a definicdo de um conjunto minimo de regras a observar pelos Estados-
Membros e/ou os operadores aeroportuarios na determinagdo dos niveis das taxas de
seguranga. A directiva proposta ndo impde um regime de taxas especifico. A definicdo desse
regime continua a ser da responsabilidade dos Estados-Membros.

Por conseguinte, a proposta respeita o principio da subsidiariedade.
e Principio da proporcionalidade
A proposta respeita o principio da proporcionalidade, pelos seguintes motivos:

A directiva proposta continua a dar margem para o estabelecimento de um quadro bésico para
as taxas de seguranca a nivel nacional e preserva a flexibilidade que permite aos aeroportos
determinarem as suas proprias taxas de seguranga. A directiva assegura que os utilizadores
dos aeroportos recebam mais explicagdes sobre as taxas de seguranga. O 6nus administrativo
para os Estados-Membros e as autoridades regionais envolvidas no processo de defini¢do do
quadro regulamentar sera reduzido, dado que apenas terdo de adaptar a sua legislagdo a
directiva caso ndo esteja conforme com 0s seus principios basicos.

e Escolha dos instrumentos
Instrumentos propostos: Directiva.
Qualquer outro instrumento seria inadequado pelos motivos a seguir indicados.

Uma directiva é o meio mais adequado de regulamentar as taxas de seguranca, dado que
estabelecerda sobre essa matéria principios claros mas bdasicos, que deverdo ser respeitados
pelos operadores aeroportuarios quando da aplicacdo e cobranca das suas taxas de seguranca.
A transposi¢do da directiva para o direito nacional dos Estados-Membros permitir-lhes-a ter
em conta, na legislacdo nacional, a situagdo especifica dos seus aeroportos, sem prejuizo da
cabal aplicacdo da directiva.

4) IMPLICACOES ORCAMENTAIS

A presente proposta ndo tem incidéncia no orgamento comunitario.
5) INFORMACOES ADICIONAIS

¢ Quadro de correspondéncia

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das disposi¢des nacionais de
transposi¢do da directiva, bem como um quadro da correspondéncia entre essas disposigdes e
a presente directiva.

e Espaco Econémico Europeu

O acto proposto incide sobre matérias respeitantes ao EEE, devendo, portanto, ser-lhe
extensivel.
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2009/0063 (COD)
Proposta de
DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa as taxas de seguranca no sector da aviagao

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, nomeadamente o n.° 2 do
artigo 80.°,

PN |
Tendo em conta a proposta da Comissao,

- - . 2
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu”,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides’,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado®,

Considerando o seguinte:

(1)

2)

3)

A seguranga nos aeroportos europeus ¢ essencialmente uma responsabilidade do
Estado. Cada Estado-Membro decide o método para financiar a seguranca da aviagdo.
E necessario, no entanto, estabelecer um quadro comum que regulamente as
caracteristicas essenciais das taxas de seguranca e o modo como sao fixadas, dado que,
na sua auséncia, os requisitos basicos da relacdo entre as entidades gestoras e os
utilizadores dos aeroportos podem nao ser respeitados.

A cobranga de taxas pela prestagdo de servicos de navegacao aérea e de servigos de
assisténcia em escala ja ¢ tratada, respectivamente, no Regulamento (CE)
n.° 1794/2006 da Comissdao, de 6 de Dezembro de 2006, que estabelece o regime
comum de tarifacio dos servicos de navegagdo aérea’, ¢ na Directiva 96/67/CE do
Conselho, de 15 de Outubro de 1996, relativa ao acesso ao mercado da assisténcia em
escala nos aeroportos da Comunidade®.

E vital que os utilizadores dos aeroportos recebam regularmente das entidades gestoras
informacdes sobre o modo e a base de calculo das taxas de seguranca no sector da
aviagdo. Essas informagdes dardo as transportadoras aéreas uma perspectiva dos custos
da oferta de servigos de seguranga e da produtividade dos investimentos conexos. Para
que a entidade gestora de um aeroporto possa avaliar correctamente as necessidades
tendo em vista os seus futuros investimentos, devera ser exigido aos utilizadores dos
aeroportos que transmitam, em tempo util, a entidade gestora do aeroporto todas as
suas previsdes operacionais, os seus projectos de desenvolvimento e as suas exigéncias
e desejos especificos.

L R T N T N
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4)

)

(6)

(7

Atendendo a que os métodos de fixacdo e cobranca dos montantes devidos pela
cobertura dos custos de seguranca diferem na Comunidade, ¢ necessario harmonizar a
base de tarifacdo dos custos de seguranca nos aeroportos comunitarios nos casos em
que esses custos se reflectem nas taxas de seguranga. Nesses aeroportos, a taxa deve
estar relacionada com o custo da oferta de seguranga, tendo em conta o eventual
financiamento publico dos custos de seguranca.

4

E importante estabelecer transparéncia no que respeita ao impacto econdomico de
medidas de seguranga nacionais que sejam mais restritivas do que as normas de base
comuns estabelecidas em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 300/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de Margo de 2008, relativo ao
estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranga da aviagdo civil e que
revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002’.

Uma autoridade supervisora independente em cada Estado-Membro devera garantir a
aplicagdo correcta e efectiva da presente directiva. Essa autoridade devera dispor de
todos os recursos necessarios em termos de pessoal, competéncias e meios financeiros
para o desempenho das suas fungoes.

Tendo em conta que os objectivos da ac¢do decidida ndo podem ser atingidos de modo
suficiente pelos Estados-Membros, dado que os regimes de taxas de seguranca nao
podem ser estabelecidos ao nivel nacional de modo uniforme em toda a Comunidade,
e podem portanto, devido a escala e efeitos da ac¢do, ser melhor conseguidos a nivel
comunitario, a Comunidade pode adoptar medidas, de acordo com o principio da
subsidiariedade estabelecido no artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o
principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente directiva ndo
excede o necessario para atingir aqueles objectivos,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°
Objecto

A presente directiva estabelece principios comuns para a cobranca de taxas de
seguranga nos aeroportos comunitarios.

A directiva aplica-se a todos os aeroportos localizados num territério sujeito as
disposi¢des do Tratado.

A presente directiva ndo se aplica as taxas cobradas para a remuneragdo de servigos
de navegagdo aérea de rota e de terminal, de acordo com o Regulamento (CE)
n.° 1794/2006 da Comissdo, nem as taxas cobradas para a remunera¢ao dos servicos
de assisténcia em escala referidos no anexo da Directiva 96/67/CE do Conselho.

Artigo 2.°
Definigoes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a)

«Aeroportoy», um terreno especialmente preparado para a aterragem, a descolagem e
as manobras de aeronaves, incluindo as instalagdes anexas que estas operacdes
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b)

d)

possam exigir para responder as necessidades do trafego aéreo e de prestagdo de
servigos as aeronaves, incluindo as instalacdes necessdrias para prestar assisténcia
aos servicos aéreos comerciais;

«Entidade gestora do aeroporto», a entidade a qual compete, conjuntamente ou nao
com outras actividades, nos termos da legislacdo ou da regulamentac¢do nacional, a
administracdo e a gestdo das infra-estruturas aeroportudrias e a coordenagdo e o
controlo das actividades dos diferentes operadores presentes no aeroporto em causa;

«Utilizador do aeroporto», uma pessoa singular ou colectiva responsavel pelo
transporte por via aérea de passageiros, correio e/ou carga, do ou para o aeroporto em
causa,

«Taxa de seguranca», uma taxa que tem especificamente como objectivo a
recuperagdo da totalidade ou de parte dos custos das medidas de seguranca
destinadas a proteger a aviacao civil contra actos de interferéncia ilicita.

Artigo 3.°
Ndo discriminacdo
Os Estados-Membros devem assegurar que as taxas de seguranga nio estabelecam

discriminagdes entre utilizadores do aeroporto ou entre passageiros dos transportes
aéreos.

Artigo 4.°
Consulta

Os Estados-Membros devem garantir que a entidade gestora do aeroporto tenha
acesso a todas as informagdes necessarias sobre os custos da oferta de servigos de
seguranca da aviagao no aeroporto.

Os Estados-Membros devem garantir que seja estabelecido em cada aeroporto um
procedimento de consulta obrigatorio e regular entre a entidade gestora do aeroporto
e os utilizadores do aeroporto no que diz respeito ao funcionamento do regime de
taxas de segurancga e ao nivel dessas taxas. Tal consulta serd efectuada, no minimo,
uma vez por ano.

Toda e qualquer proposta de alteracdo do regime de taxas de seguranga ou do nivel
das mesmas, bem como os respectivos motivos, devem ser apresentados pela
entidade gestora do aeroporto aos utilizadores do aeroporto o mais tardar quatro
meses antes da sua entrada em vigor. A entidade gestora do aeroporto deve consultar
os utilizadores do aeroporto sobre as alteracdes propostas e ter em conta 0s seus
pontos de vista antes de tomar uma decisao.

A entidade gestora do aeroporto publica a sua decisdo o mais tardar dois meses antes
da sua entrada em vigor. Caso ndo haja acordo sobre as alteracdes propostas entre a
entidade gestora e os utilizadores do aeroporto, a entidade gestora do aeroporto deve
justificar a sua decisdo aos utilizadores do aeroporto.

Artigo 5.°

Transparéncia
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Os Estados-Membros devem garantir que a entidade gestora de cada aeroporto
fornega, uma vez por ano, a cada utilizador do aeroporto e aos representantes ou
associacdes de utilizadores do aeroporto, informagdes sobre as componentes que
servem de base para a determinagdo do nivel de todas as taxas de seguranga cobradas
no aeroporto. Essas informagdes devem incluir, no minimo:

a) alista dos varios servigos e infra-estruturas fornecidos em contrapartida da taxa
de seguranca cobrada;

b) o método de célculo das taxas de seguranca;

c) a receita e o custo de cada categoria de taxas de seguranca cobradas no
aeroporto;

d) o numero total de trabalhadores afectados aos servicos que dao lugar a
cobrancga de taxas de seguranga;

e) o nivel previsto das taxas de seguranca;

f)  todos os investimentos previstos que possam afectar significativamente o nivel
das taxas de seguranga.

Os Estados-Membros devem garantir que os utilizadores do aeroporto fornecam
informacdes a entidade gestora do aeroporto antes de cada consulta a que se refere o
artigo 4.°, nomeadamente sobre:

a)  as previsoes de trafego;
b)  as previsdes quanto a composicao e a utilizagdo prevista da respectiva frota;
c)  os seus projectos de desenvolvimento no aeroporto em causa;

d)  as suas necessidades no aeroporto em causa.

Artigo 6.°
Avaliagoes de impacto

Antes de adoptarem medidas mais restritivas nos termos do artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 300/2008, os Estados-Membros devem realizar uma avaliagdo
de impacto relativa aos efeitos dessas medidas no nivel das taxas de seguranca.

No que respeita as medidas nacionais mais restritivas ja em vigor em [data de entrada
em vigor da presente directiva], os Estados-Membros devem efectuar avaliagdes de
impacto durante um periodo transitorio de trés anos a contar da data de entrada em
vigor da presente directiva.

Os Estados-Membros informam a Comissdo e consultam os utilizadores dos
aeroportos nos termos do artigo 4.° sobre o resultado das avaliagdes de impacto
previstas no n.° 1.

Artigo 7.°
Taxas de seguranca e sua relagdo com os custos

As taxas de seguranga devem servir exclusivamente para cobrir os custos de
seguranga. Esses custos serdo determinados utilizando os principios contabilisticos e
de avaliacao geralmente aceites no Estado-Membro.
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No entanto, os Estados-Membros devem garantir que sejam especialmente tidos em
consideragao:

— o custo do financiamento das instalacdes e dos equipamentos destinados as
operagdes de seguranga, incluindo uma amortizacdo justa do valor desses
equipamentos e instalacdes;

— as despesas com o pessoal de seguranga e as operacdes de seguranga;

— as subvengoes e subsidios atribuidos pelas autoridades para fins de seguranca.

Artigo 8.°
Autoridade supervisora independente

Os Estados-Membros devem nomear ou instituir uma entidade independente como
sua autoridade supervisora independente nacional, a fim de assegurar a aplicagdo
correcta das medidas adoptadas para dar cumprimento a presente directiva. Essa
entidade pode ser aquela a que o Estado-Membro confia a aplicagdo da Directiva
(CE) n.° 12/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativa as taxas

aeroportuarias®.

Os Estados-Membros devem garantir a independéncia da autoridade supervisora
independente, assegurando que esta seja juridicamente distinta e funcionalmente
independente de qualquer entidade gestora de um aeroporto e de qualquer
transportadora aérea. Os Estados-Membros que mantém a propriedade ou o controlo
de aeroportos, entidades gestoras de aeroportos ou transportadoras aéreas devem
garantir uma separagdo estrutural efectiva da funcdo reguladora relativamente as
actividades associadas a propriedade ou ao controlo. Os Estados-Membros devem
garantir que a autoridade supervisora independente exerga as suas competéncias com
imparcialidade e transparéncia.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdao do nome e enderego da entidade
supervisora independente, das fungdes e responsabilidades que lhe foram atribuidas e
das medidas tomadas para garantir o cumprimento do disposto no n.° 2.

No que respeita aos desacordos sobre as taxas de seguranga, os Estados-Membros
devem garantir que sejam tomadas medidas a fim de:

a)  estabelecer um procedimento para a resolugdo de desacordos entre a entidade
gestora do aeroporto e os utilizadores do aeroporto;

\

b) determinar as condigdes em que um desacordo pode ser submetido a
apreciacdo da autoridade supervisora independente e, em particular, prever a rejeicao
pela autoridade das queixas que considere ndo serem devidamente justificadas ou
adequadamente documentadas; e

c) determinar os critérios a ter em conta na avaliacdo dos desacordos com vista a
sua resolucao.

Estes procedimentos, condigdes e critérios devem ser ndo discriminatdrios,
transparentes e objectivos.

A autoridade supervisora independente publica um relatério anual sobre as suas
actividades.
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Artigo 9.°
Relatorio e revisdao

A Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a
aplicagdo da presente directiva o mais tardar quatro anos apds a sua entrada em
vigor, bem como, se necessario, propostas adequadas.

Os Estados-Membros e a Comissdo devem colaborar na aplicacdo da presente
directiva, nomeadamente no que respeita a recolha de informagdes para o relatério
referido no n.° 1.

Artigo 10.°
Transposicdo

Os Estados-Membros pordo em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessarias para dar cumprimento a presente directiva até [...], o
mais tardar. Os Estados-Membros comunicardo imediatamente a Comissdo o texto
dessas disposi¢des, bem como um quadro de correspondéncia entre essas disposi¢oes
e a presente directiva.

Quando os Estados-Membros adoptarem essas disposi¢des, estas deverdo incluir uma
referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicacdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo estabelecidas pelos
Estados-Membros.

Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das principais
disposi¢des de direito interno que aprovarem nas matérias reguladas pela presente
directiva.

Artigo 11.°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Artigo 12.°

Destinatarios

Os Estados-Membros s3o os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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