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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
1.1. Souvislosti a cile

Politika transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) vytvaiela od poloviny 80. let politicky ramec
pro rozvoj infrastruktury, jejimz ukolem bylo zajisténi hladkého fungovani vnitiniho trhu,
hospodaiské, socialni a izemni soudrznosti a lepsi dopravni dostupnosti po celé EU. To vedlo
v roce 1992 k zarazeni zvlaStniho pravniho zékladu pro transevropské sit¢ do Maastrichtské
smlouvy a vroce 1994 k ptijeti seznamu 14 klicovych projektli na zasedani Evropské rady
v Essenu.

V roce 1996 Evropsky parlament a Rada pfijaly prvni hlavni sméry definujici politiku TEN-T
a planovani infrastruktury'. V roce 2004 byla provedena zasadni revize hlavnich smérd,
zohleditujici roziteni EU a oekavané zmény v tocich dopravy”. Dale byl rozsifen seznam 14
prioritnich projektt.

Pro snazsi provadéni projekti bylo ziizeno nékolik finan¢nich a nefinan¢nich nastroji. Tyto
nastroje zahrnuji finanéni nafizeni TEN®, Fond soudrznosti, Evropsky fond pro regionalni
rozvoj (EFRR) a ptijcky od Evropské investi¢ni banky spole¢né s koordina¢nimi iniciativami
Komise.

V roce 2010 Evropsky parlament a Rada v zdjmu jasnosti pfijaly rozhodnuti ¢. 661/2010/EU,
obsahujici piepracovani hlavnich sméra TEN-T".

Dopravni infrastruktura je dnes v Evropské unii dobfe rozvinuta. Je nicméné stale rozttisténa,
jak z geografického hlediska, tak intermodalné i vradmci jednotlivych druhti dopravy.
Hlavnim cilem téchto novych hlavnich smért, které nahradi rozhodnuti 661/2010, je zfidit
komplexni a integrovanou transevropskou dopravni sit’, ktera pokryje vSechny ¢lenské staty a
regiony a poskytne zdklad pro vyvéazeny rozvoj vSech druhii dopravy za ucelem lepsiho
vyuziti jejich pfednosti, ¢imz se maximalizuje pfinos sité pro Evropu.

Ve svétle ukolii pro politiku TEN-T, které jsou rovnéz vymezeny v bilé knize ,,Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému u¢inné vyuzivajiciho zdroje® (,bila kniha*), budou tyto hlavni sméry definovat
dlouhodobou strategii pro politiku TEN-T do roku 2030/2050.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96 ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech
Spole&enstvi pro rozvoj transevropské dopravni sitg, Ut. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.

2 Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se méni
rozhodnuti ¢. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité,
Ut. vést. L 201, 7.6.2004, s. 1.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007, kterym se stanovi
obecna pravidla pro poskytovani finanéni pomoci Spolecenstvi v oblasti transevropskych dopravnich
a energetickych siti, Ut vést. L 162, 22.6.2007, s. 1.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. Cervence 2010 o hlavnich
smérech Spoledenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (prepracovani), U, vést. L 204, 5.8.2010,
s. 1.

> KOM(2011) 144.
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1.2. Problémy, které je ti‘eba Fesit
Na urovni EU je tfeba vyftesit pét hlavnich problémi:

Zaprvé je tieba vyftesit problém chybéjicich spojeni, zejména v preshrani¢nich usecich, ktery
je hlavni pfekazkou volného obchodu zbozi a osob v ¢lenskych stitech i mezi nimi a ve
vztahu s jejich sousedy.

Zadruhé existuji vyrazné a pretrvavajici rozdily v kvalité a dostupnosti infrastruktury mezi
jednotlivymi ¢lenskymi staty i uvnitt ¢lenskych statii (mista s nedostate¢nou propustnosti). Je
zejména tieba zlepsit spojeni vychod/zapad prostfednictvim vytvoreni nové dopravni
infrastruktury a/nebo za pomoci udrZovani, rekonstrukce ¢i modernizace stavajici
infrastruktury.

Zatteti dopravni infrastruktura mezi jednotlivymi druhy dopravy je roztiisténa. Pokud jde o
vytvareni multimodalnich spojeni, fada evropskych nakladnich terminald, stanic s osobni
dopravou, vnitrozemskych pfistavli, namotnich pfistavi, letist a méstskych uzlii neni s to
plnit svou ulohu. JelikoZ tyto uzly postradaji multimodalni kapacitu, potencial multimodalni
dopravy a jeji schopnost odstranit kritickd mista infrastruktury a pieklenout chybé&jici spojeni
jsou nedostate¢né vyuzivany.

Zactvrté investice do dopravnich infrastruktur by mély pfispét k dosazeni cilového snizeni
emisi sklenikovych plynti v doprave o 60 % do roku 2050.

Zapaté Clenskeé staty stale uplatnuji rozdilna provozni pravidla a pozadavky, zejména v oblasti
interoperability, které se ptidavaji k pfekazkam a kritickym mistim infrastruktury.

1.3. Oblasti ¢innosti

Cilem tohoto navrhu je vytvofit a rozvinout komplexni TEN-T sestavajici z infrastruktury pro
zeleznice, vnitrozemské vodni cesty, silnice, namoini a leteckou dopravu, a zajistit tak fadné
fungovani vnitiniho trhu a upevnéni hospodaiské a socidlni soudrznosti.

Prvni oblasti ¢innosti sméfujici k dosazeni téchto cilil je ,,koncepéni planovani®. Na zakladé
ptispévkl v ramci vefejné konzultace zucastnénych stran dosla Komise k zavéru, ze TEN-T
lze nejlépe rozvinout za pomocipostupu s vyuzitim struktury dvou urovni, sestavajici
z globalni sit¢ a hlavni sité.

Globalni sit’ predstavuje zakladni vrstvu TEN-T. Sestava ze vSech soucasnych a planovanych
infrastruktur, které splituji pozadavky hlavnich smért. Globalni sit méa byt dokoncena
nejpozdéji do 31. prosince 2050.

Hlavni sit' ptekryva globalni sit’ a sestava zjejich strategicky nejvyznamnégjSich casti.
Predstavuje patef multimodalni sit¢ mobility. Soustfedi se na slozky TEN-T, které maji pro
Evropu nejvétsi piinos: chybéjici preshranicni spojeni, hlavni mista s nedostate¢nou
propustnosti a multimodalni uzly. Hlavni sit’ ma byt dokoncena nejpozdé€ji do 31. prosince
2030.
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Druha oblast Cinnosti se tykd nastroji provadéni. Komise vypracovala koncept koridorh
hlavni sité, pfi¢emz naleZité zohlednila Zelezni¢ni koridory pro nakladni dopravu®. Tyto
koridory budou ptedstavovat ramcovy nastroj pro koordinované provadéni hlavni sité. Pokud
jde o rozsah, koridory hlavni sit¢ budou v zésadé pokryvat tfi druhy dopravy a propojovat
alesponi tfi ¢lenské staty. M¢ly by téz, pokud mozno, vytvaret spojeni s ndmoinim piistavem.
Pokud jde o Cinnosti, koridory hlavni sité budou predstavovat platformu pro fizeni kapacity,
investice, vystavbu a koordinaci multimodalnich ptekladacich =zafizeni a vyuziti
interoperabilnich systémt fizeni dopravy.

1.4. Soulad s ostatnimi politikami a cili EU

Navrh je v souladu s politikou, kterou Komise oznamila v bilé knize. Je vyslovné uveden jako
soucast Iniciativy 34 tykajici se hlavni sit& strategické evropské infrastruktury’.

Tyto hlavni sméry zejména sleduji strategii stanovenou v bilé¢ knize: odstranit hlavni ptekazky
a mista s nedostate¢nou propustnosti v klicovych oblastech dopravni infrastruktury. Cilem je
vytvofit jednotny evropsky dopravni prostor slepSimi dopravnimi sluzbami a plné
integrovanou dopravni siti, ktery propoji rizné druhy dopravy a pfinese vyznamnou zménu,
pokud jde o zplsoby vyuziti dopravy pro cestujici a ndklad. Tato zména je nezbytnad ke
splnéni cile snizeni emisi sklenikovych plynii v dopraveé o 60 % do roku 2050.

Bez podpory vhodné sit¢ a inteligentnéjsiho pfistupu k jejimu vyuzivani nebudou zadné
vyznamnéjsi zmeény v dopravé mozné. Planovani a rozvoj infrastruktury jsou povazovany za
klicové prvky umoznujici rozvoj udrzitelného dopravniho systému.

Navrh rovnéz prispéje k dosazeni politickych cili vymezenych ve sdéleni Komise ,,Digitalni
agenda pro Evropu*® prostiednictvim podpory provadéni inteligentnich dopravnich systéma.
Je také jednim z opatfeni Aktu o jednotném trhu navrzeném Komisi v dubnu 2011°, jeliko
sit€¢ jsou zakladem vnitiniho trhu a hraji kli¢ovou ulohu pfi podpote plynulého a G¢innného
ob¢hu zbozi a sluzeb.

Kromé toho byla podpora udrzitelné dopravy oznacena za jeden z prostiedkli pro dosazeni
jedné ze tfi klicovych priorit strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrzitelny rtst
podporujici za¢lenéni piijaté Komisi dne 3. biezna 2010'°, konkrétng udritelny rist,
prostiednictvim  odstranéni  kritickych mist s nedostateCnou propustnosti, zejména
preshrani¢nich usekd a intermodalnich uzlii (mésta, ptistavy, logisticka centra).

Navrh dale prispiva k posileni tzemni soudrznosti uzemi EU — coz je jeden z cili EU —
spole¢n¢ s hospodatskou a socialni soudrznosti.

Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zafi 2010 o evropske Zelezni¢ni
siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu, Ut. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22.
Viz oddil 3.1: ,,Dopravni infrastruktura: izemni celistvost a hospodaisky rast” pfilohy 1 bilé knihy.

5 KOM(2010) 245 v kone¢ném znéni, s. 2.
K KOM(2011) 206 v kone¢ném znéni.
10 KOM(2010) 2020 v koneéném znéni.
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2. VYSLEDKY KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

2.1. Konzultace zicastnénych stran

Komise vedla Sirokou a intenzivni vefejnou konzultaci zucastnénych stran, kterd probihala od
unora 2009 do ¢ervna 2010.

Konzultacni proces Komise zahajila pfijetim zelené knihy. Zahgjila debatu o klicovych
vyzvéach a cilech politiky TEN-T a moznych zptsobech jejich uskutecnéni''.

Na zékladé ptispevkl zucastnénych subjekti Komise ziidila Sest skupin odborniki, které od
listopadu 2009 do dubna 2010 analyzovaly tadu klicovych aspektti budouciho rozvoje TEN-
T'2. Doporudeni skupin odbornikéi byla zahrnuta do pracovniho dokumentu Komise
predlozeného ke konzultaci dne 4. kvétna 2010".

Tyto vefejné konzultace pfinesly celkem vice nez 530 piispévki. Prevazna vétSina
ptispévatell podpofila variantu nového pfistupu k planovani TEN-T o dvou urovnich
s globalni siti jako zakladni strukturou a hlavni siti sestdvajici ze strategicky
nejvyznamngjSich ¢asti TEN-T.

V tijnu 2009 se uskutecnila konference ministrii a zacastnénych subjektd v Neapoli a
v ¢ervnu 2010 v Zaragoze.

V tinoru 2011 ptedlozila Komise Radé a Evropskému parlamentu pracovni dokument ttvara
- 14 ’ r . . roorw r ;o oMo
Komise ”, ktery dale rozvinul metodiku a scénate planovani a provadéni.

2.2. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Kromé vetejné konzultace zicastnénych subjektii byla Komise v nepfetrzitém kontaktu
s Clenskymi staty prosttednictvim Vyboru pro sledovani hlavnich smérti a vyménu informact,
ziizeného rozhodnutim ¢. 1692/96/ES. Prostfednictvim tohoto vyboru, ktery se od roku 2010
schazi jednou za mésic, byly ¢lenské staty informovany o vyvoji a obsahu piezkumného
postupu.

Dale utvary Komise zorganizovaly nékolik kol dvoustrannych a vicestrannych zasedani
s Clenskymi staty za Ucelem podrobného projednani vyvoje globalni sit¢ a predstaveni
zakladnich ryst hlavni sité.

Kontakty s jednotlivymi zi¢astnénymi stranami byly navdzany prostfednictvim samostatnych
schiizi, na konferencich a prostfednictvim koordindtorit EU na zasedénich jejich ptislusnych
prioritnich projektt.

»TEN-T: ptezkum politiky — smérem k Iépe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach
spole¢né dopravni politiky* KOM(2009) 44 v koneéném znéni.

Skupiny se zabyvaly témito otazkami: struktura globalni a hlavni sit¢ a metodika planovani TEN-T,
zaclenéni dopravni politiky do planovani TEN-T, inteligentni dopravni systémy a nové technologie
v ramci TEN-T, TEN-T a spojeni mimo EU, financovani TEN-T, pravni a nefinan¢ni aspekty TEN-T.
,.Konzultace o budouci politice tykajici se transevropské dopravni sité”, KOM(2010) 212 v kone¢ném
znéni.

,,Nova politika transevropskych dopravnich siti. Planovani a provadéni, SEK(2011) 101.
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2.3. Posouzeni dopadii
Posouzeni dopadti stanovi ¢tyti konkrétni cile pro feseni problému roztfisténé site.
Prvnim konkrétnim cilem, ktery ma posilit koordinaci planovani na tirovni EU, je:

— Definovat soudrzny a transparentni pfistup pro maximalizaci pfinosu TEN-T v EU,
ktery se bude =zabyvat aspekty roztfisténosti sité souvisejicimi s chybéjicimi
spojenimi, multimodalitou a ndlezitym propojenim se sousednimi a tietimi zemémi, a
rovnéz zajisti primefené geografické pokryti.

Dalsi tii cile smefuji k navrzeni spolehlivé spravni struktury, kterd by zajistila provedeni
optimalni konfigurace. Je tieba:

— Podpotit provadéni evropskych norem pro systémy fizeni a podpofit rozvoj
harmonizovanych provoznich pravidel pro projekty TEN-T spole¢ného zdjmu. Tento
cil neni zaméfen na prosazovani novych norem a ptedpist, ale spiSe na zajisténi
ucinného pfijimani a provadeéni jiz vypracovanych spole¢nych evropskych norem.

— Posilit spolupraci ¢lenskych stati za ucelem koordinace investic, planovani lhut,
volby trati, posuzovani vlivli na zivotni prostiedi a hodnoceni nakladové ucelnosti u
projektt spole¢ného zajmu.

— Zajistit, aby optimalni konfigurace sité byla klicovym prvkem v rdmci ptidélovani
finan¢nich prosttedkli EU, jenz umozni zaméfit se na preshrani¢ni spojeni, chybéjici
propojeni a kriticka mista.

Vysledkem byly dvé mozné politiky:

— Moznost 1 kombinujici pfistup k planovani, ktery do velké miry vychdzi ze soucasné
politiky, avSak s nékterymi zménami provedenymi ve svétle ziskané zkuSenosti,
s posilenym koordina¢nim ptistupem k provadeéni;

— Moznost 2 kombinujici silngj$i pfistup ke koordinaci planovani prostfednictvim
identifikace optimalizované konfigurace strategického ,jadra”“ TEN-T se stejnym
posilenym koordina¢nim piistupem k provadéni.

Vsechny moznosti by v porovnani se zakladnim pfistupem politiky pfinesly vyrazna zlepseni,
jak zhlediska uc€innosti provadéni, tak zhlediska hospodafského, socidlniho a
environmentalniho dopadu. Moznost 2 by z divodu siln€jsi koordinace jak na trovni
planovani, tak co se tyce provadéni, méla celkoveé vétsi pozitivni dopad.

24. Metodika pro navrZeni hlavni sité

Navrh hlavni sit¢ obsazeny vtomto ndvrhu je vysledkem spolecné schvalené metodiky.
Hlavni sit’ byla navrzena podle nasledujici metodiky, skladajici se ze dvou kroka'”.

Podrobna metodika byla uvefejnéna v pracovnim dokumentu utvarG Komise ,Nova politika
transevropskych dopravnich siti — Planovani a provadéni“ v lednu 2011, v némz byly provedeny mensi
zmény tykajici se otazek, které byly nadneseny na zasedani ministri dopravy ve dnech 7. a 8. unora
2011 a na zasedanich zastupcti na vysoké tirovni ze vSech ¢lenskych statti EU.
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Prvni krok spocival v uré¢eni hlavnich uzlt:

— Megstské hlavni uzly zahrnujici vSechna hlavni mésta clenskych statt, vSechna
»,MEGA® mésta definovana v programu ESPON a veskeré dalSi rozsdhlé¢ méstské
oblasti ¢i aglomerace, vcetné celé¢ jejich multimodalni infrastruktury, pokud je
soucasti globalni sité; celkem bylo ureno a zaclenéno do ptilohy hlavnich smért
82 méstskych uzli; piistavy a letisté, jez pifimo ndlezi k méstskému uzlu, jsou
soucasti hlavni sité;

— Pristavy mimo tyto méstské hlavni uzly, které presahuji uréitou kapacitu nebo spliuji
urcita geografickd kritéria; celkem je do prilohy k hlavnim smérim zatfazeno
82 pristavi;

— Nejvyznamnéjsi preshrani¢ni body: jeden pro kazdy jednotlivy druh dopravy mezi
kazdym clenskym statem a kazdou sousedni zemi; celkem je do pfilohy k hlavnim
sméram zafazeno 46 preshrani¢nich bodi.

Druhy krok spocival v propojeni téchto hlavnich uzli multimodalnimi spoji (silnice,
zeleznice, vnitrozemska vodni doprava) v zavislosti na dostupnosti ¢i proveditelnosti,
s ohledem na ucinnost a ucelnost a pii prednostnim vyuziti stavajici infrastruktury.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU
3.1. Shrnuti navrhovanych opatreni

Navrhované nafizeni zrusi a nahradi rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢. 661/2010/EU ze dne 7. Cervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sit¢.

Navrh obsahuje tyto hlavni prvky:

— TEN-T se bude rozvijet postupné na zakladé provadéni postupu s vyuzitim struktury
dvou trovni, zahrnujici globalni sit’ a hlavni sit’.

— Globalni sit’ musi byt dokoncena nejpozdéji do 31. prosince 2050, zatimco hlavni sit’
je tieba prednostné realizovat do 31. prosince 2030.

— Hlavni sméry stanovi rdmec pro uréeni projekti spoleéného zajmu. Tyto projekty
ptispivaji k rozvoji a vytvoreni TEN-T prostfednictvim vytvaieni, udrzby, obnovy a
modernizace infrastruktury, prostfednictvim opatieni na podporu zdrojové uc¢inného
vyuzivani infrastruktury a podporou udrzitelnych a ucinnych sluzeb nakladni
dopravy.

— Evropska unie miize podporovat projekty spolecného zajmu, smétujici ke spolupraci
N s ;. v -1
se tietimi a sousednimi zemé&mi'®.

V pfiloze 11 jsou uvedeny regionalni dopravni sité téchto zemi v rozsahu, v némz jiz byly vymezeny.
Pro sousedni zemé v ramci Vychodniho partnerstvi budou regiondlni sit¢ vymezeny v navaznosti na
praci dopravniho panelu pro Vychodni partnerstvi s vyuzitim prace provedené v ramci TRACECA. Pro
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3.2.

Globalni sit’ je specifikovana:

— mapami;

— slozkami infrastruktury;

— pozadavky na infrastrukturu;

— prioritami pro podporu projektt spolecného zajmu.

Nékladni termindly, stanice s osobni dopravou, vnitrozemské pfistavy, nadmoini
pristavy a letisté¢ propoji jednotlivé druhy dopravy, ¢imz se dosahne multimodality
dopravy;

Megstské uzly jako spojovaci body mezi riznymi dopravnimi infrastrukturami tvori
zakladni prvky globalni sit¢;

Hlavni sméry stanovi kromé pozadavkl na globalni sit’ i konkrétni pozadavky na
hlavni sit’, naptiklad dostupnost alternativnich paliv. Komise bude pokrok dosazeny
pti realizaci hlavni sité sledovat a hodnotit;

Koridory hlavni sité jsou nastrojem pro realizaci hlavni sité. Museji byt zaloZeny na
integraci riznych druht dopravy a interoperabilité¢ a musi vést ke koordinovanému
vyvoji a fizeni.

Evropsti koordinatofi umozni koordinovanou realizaci koridord ve spolupraci

s platformami koridort, které vytvoii dotéené Clenské staty.

Kazda platforma koridoru sestavi vicelety plan rozvoje véetn€ planu investic a planu
realizace, ktery bude piredstavovat fidici strukturu. Na zaklad¢ téchto informaci
Komise piijme provadéci akty (rozhodnuti) pro kazdy koridor.

Navrh vyzyva k pravidelnému prezkumu piiloh prostiednictvim aktli v pirenesené
pravomoci za ucelem aktualizace map globalni sit€. Pfedpokladd rovnéz provedeni
prezkumu hlavni sité¢ do roku 2023.

Pravni zaklad

Pravnim zékladem tohoto navrhu je ¢lanek 172 Smlouvy o fungovani EU.

3.3.

Zasada subsidiarity

Koordinovany rozvoj transevropské dopravni sit€ za ucelem podpory dopravnich tokii v ramci
jednotného evropského trhu a hospodatské, socidlni a izemni soudrznosti v Evropé vyzaduje
pfijeti opatfeni na urovni Evropské unie, nebot’ takova opatfeni nemohou clenské staty
ptijmout individudlné. To se tyka zejména preshrani¢nich useki.

jizni sousedni zem¢ budou regionalni sité vymezeny na zakladé vysledkti dosazenych v ramci

Evropsko-sttedomoiského dopravniho fora.
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34. Zasada proporcionality

Navrh je v souladu se zadsadou proporcionality a spada do plisobnosti v oblasti transevropské
dopravni sit¢ definované v ¢lanku 170 Smlouvy o fungovéani Evropské unie.

Kroky planované v tomto opatieni se specificky omezuji na evropsky rozmér siti dopravni
infrastruktury.

3.5. Volba nastroji

Stavajici hlavni sméry TEN-T byly navrZzeny a pfijaty jako rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady. Toto rozhodnuti je konkrétné¢ urceno ¢lenskym statiim a ¢ini hlavni sméry
zavazné v celém rozsahu pro vSechny ¢lenské staty.

Ackoli hlavnimi subjekty podilejicimi se na rozvoji a fizeni dopravni infrastruktury byly
tradi¢né Clenské staty, vyvoj naznacuje, ze se tato situace postupné méni. Kli¢ovymi aktéry
zapojenymi do rozvoje infrastruktury se rovnéz staly regionalni a mistni organy,
provozovatelé infrastruktury, provozovatelé dopravy a dalsi vefejné a soukromé subjekty.

Vzhledem k existenci vice aktért, ktefi se kromé clenskych stath podileji na planovani,
rozvoji a provozu TEN-T, je dulezité zajistit, aby byly hlavni sméry zavazné pro vSechny.
Komise proto zvolila jako pravni néstroj pro tento navrh natizeni.

Kromeé toho je tieba uvést, ze nadvrh se ma vztahovat na obdobi do roku 2050. Je proto obtizné
predvidat vSechny kategorie aktérti, které by se mohly v tomto obdobi zapojit do realizace
projekti TEN-T.

3.6. Evropsky hospodarsky prostor

Navrzeny pravni predpis se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsifen na Evropsky
hospodafsky prostor.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh si nevyzada zadné dalsi vydaje z rozpoctu EU.

S. NASTROJ PRO PROPOJENI EVROPY

V souvislosti se sdélenim o viceletém finanénim ramci na obdobi 2014-2020'" Komise
oznamila vytvofeni nového nastroje na urovni EU — ,Nastroj pro propojeni Evropy*, ktery
bude slouzit k financovani prioritni infrastruktury EU v oblasti dopravy, energetiky a
digitalnich Sirokopasmovych siti. Tento nastroj podpofi infrastruktury s evropskou dimenzi a
dimenzi jednotného trhu, pficemz zaméfi podporu EU na prioritni sité, které musi byt
realizovany do roku 2020 a kde je pfijeti opatieni na irovni EU nejvice zapotiebi. Nastroj pro
propojeni Evropy bude disponovat jednotnym fondem ve vysi 50 miliard EUR na obdobi
2014-2020, z nichz 31,7 miliard EUR bude pfidéleno na dopravu, pficemz 10 miliard EUR
z této castky bude vyc¢lenéno na souvisejici investice do dopravnich infrastruktur v ¢lenskych

17 KOM(2011) 500 v koneéném znéni.
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statech, které jsou zpusobilé pro financovani z Fondu soudrznosti. Sd€leni rovnéz navrhuje,
aby v budoucnosti byly za pomoci nového néstroje pro propojeni Evropy koordinovany a
posileny infrastrukturni projekty v zdjmu EU, které prochdzeji sousednimi a predvstupnimi
kandidatskymi zem&mi'®,

Spole¢né s nastrojem pro propojeni Evropy stanovi predkladané hlavni sméry priority pro
financovani dopravni infrastruktury na urovni EU.
6. ZJEDNODUSENI

Navrh prispiva ke zjednoduSeni stavajicich pravidel. Prostfednictvim nového piistupu k
budovani koridori a vytvarenim platforem koridorti 1ze usmériiovat piipravu projektu.

18 Takova koordinace by mohla mimo jiné zahrnovat financovani z investi¢ni facility sousedstvi (NIF) a

nastroje predvstupni pomoci (NPP).
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2011/0294 (COD)
Néavrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 172 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po predlozeni navrhu pravniho ptedpisu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'’,

. , . o 2
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont®’,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1)

2)

3)

4)

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. cervence 1996 o
hlavnich smérech Spolegenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité*! bylo v zdjmu
jasnosti ptepracovano rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze
dne 7. Cervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni

%22
Site™.

Planovani, rozvoj a provoz transevropskych dopravnich siti pfispiva k dosazeni
dilezitych cilti Unie, tj. fadného fungovani vnitiniho trhu a upevnéni hospodarské a
socialni soudrznosti a jejich konkrétnim cilem je rovnéz umoznit bezproblémovou a
udrzitelnou mobilitu osob a zbozi a zajistit pfistupnost pro vSechny regiony Unie.

Téchto konkrétnich cilii by mélo byt dosazeno vytvorenim propojeni a zajiSténim
interoperability mezi vnitrostatnimi dopravnimi sitémi s u¢innym vyuzitim zdroju.

Nartst dopravy vedl v mezinarodnich dopravnich koridorech k pretizeni. Pro zajisténi
mezinarodni mobility zbozi a cestujicich je tfeba optimalizovat kapacitu transevropské

20
21
22

Ut. vést. C ., S..
Ut. vést. C ., S..
Ut. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.
Ut. vést. L 204, 5.8.2010, s. 1.
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)

(6)

(7

(®)

©)

(10)

(1)

dopravni sité¢ 1 vyuziti této kapacity a ptipadné sit’ rozsitit odstranénim kritickych mist
v infrastruktufe a pieklenutim chybéjicich spojeni infrastruktury v jednotlivych
Clenskych statech a mezi nimi.

Jak je uvedeno v bilé knize o dopravé ,,Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho
zdroje?, uginnost a efektivitu dopravy lze vyznamné posilit zajisténim lepsi integrace
riznych druhlt dopravy napfi¢ siti, pokud jde o infrastrukturu, informacni toky a
postupy.

Bila kniha vyzyva k vyuzivani informaci tykajicich se dopravy a komunikacénich
technologii, ¢imz se =zajisti lepSi a integrované fizeni dopravy a zjednodusi
administrativni postupy prostfednictvim zdokonalené logistiky nakladni dopravy,
monitorovani ndkladu a optimalizovanych jizdnich fadd a dopravnich tokt. Jelikoz
takova opatfeni podporuji u¢inné fizeni a vyuzivani dopravni infrastruktury, mély by
spadat do oblasti pisobnosti tohoto natizeni.

Politika transevropské dopravni sit¢ musi brat vuvahu vyvoj dopravni politiky
a vlastnictvi infrastruktury. Hlavnimi subjekty odpovédnymi za vytvafeni a
provozovani dopravni infrastruktury byly v minulosti ¢lenské staty. Pro realizaci
multimodalni transevropské dopravni sité, vcetné naptiklad provozovatel
infrastruktury, koncesionaii nebo pftistavnich a letiStnich organti, vSak jsou vhodné
1jiné subjekty, a to i soukromé.

Transevropskd dopravni sit’ sestdva ve znacné mife ze stavajici infrastruktury. Tato
stavajici infrastruktura je fizena riznymi vefejnymi a soukromymi subjekty. Aby bylo
mozné v plné mife dosdhnout cilti nové politiky transevropské dopravni sit€, musi byt
v nafizeni stanoveny jednotné pozadavky, jimiz se pak budou tidit veskeré subjekty
odpovédné za infrastrukturu transevropské dopravni sité.

Transevropskou dopravni sit’ 1ze nejlépe rozvinout za pomoci postupu s vyuzitim
struktury dvou urovni sestavajici z globalni sit¢ a hlavni sité, pficemz tyto dvé sité
predstavuji nejvyssi uroven planovani infrastruktury v ramei Unie.

Globalni sit’ by méla byt celoevropskou dopravni siti zajiStujici dostupnost vSech
regionti v Unii, véetné odlehlych a nejvzdalenéjSich regionli, coz je rovnéz cilem
integrované namoini politiky”*, a posilujici soudrznost mezi nimi. Hlavni sméry by
meély stanovit pozadavky na infrastrukturu globalni sit€¢ za ucelem dosazeni sité
vysoké kvality v celé Unii do roku 2050.

Hlavni sit’ by méla byt prednostné urCena a realizovana v ramci stanoveném globalni
siti do roku 2030. M¢la by tvofit patet rozvoje sité multimodalni dopravy a stimulovat
rozvoj celé globalni sit¢. M¢la by také umoznit, aby se opatieni Unie zaméfila na
prvky transevropské dopravni sit€¢ s nejvysSim piinosem pro Evropu, zejména
preshranicni useky, chybéjici spojeni, multimodalni spojovaci body a hlavni mista
s nedostatecnou propustnosti.

23
24

KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.
KOM(2007) 575 v kone¢ném znéni.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

V zajmu vytvoreni hlavni a globalni sit¢ koordinované a vcas, ¢imz se maximalizuje
pfinos sité, by dotéené cClenské staty mély zajistit dokonceni projektti spolecného
zajmu do roku 2030/2050.

Je tieba definovat projekty spole¢ného zajmu, které prispéji k realizaci transevropské
dopravni sité¢ a které odpovidaji prioritdm stanovenym v hlavnich smérech.

Projekty spole¢ného zajmu by mély mit jasny ptinos pro Evropu. Typickym ptikladem
projektu s jasnym piinosem pro Evropu jsou pteshranicni projekty, které vsak mohou
mit mensi piimé ekonomické dopady ve srovnani s Cisté vnitrostatnimi projekty. Proto
je pravdépodobné, ze nebudou provedeny bez zasahu Unie.

JelikoZ rozvoj a realizace transevropské dopravni sit¢ neni pouze zalezitosti clenskych
statli, méla by se pfi realizaci takovych projekt prava a povinnosti stanovené v tomto
nafizeni, jakoz i dalSi pfislusnd pravidla a postupy clenskych stati nebo Unie
vztahovat na vSechny realizatory projektl spole¢ného zajmu, jako jsou mistni a
regionalni organy, provozovatelé infrastruktury nebo dalSi soukromé ¢i vetejné
subjekty.

Spoluprace se sousednimi a tfetimi zemémi je nezbytna pro zajiSténi spojeni a
interoperability mezi pfislusSnymi sitémi infrastruktury. Unie by proto méla v ptripade
potieby podporovat projekty spolecného zajmu s t€émito zemémi.

Aby se dosdhlo integrace rtiznych druhi dopravy napfi¢ siti, je nutné zajistit
odpovidajici naplanovani transevropské dopravni sité. To zahrnuje rovnéz zavedeni
zvlastnich pozadavkll v ramci sité, pokud jde o infrastrukturu, inteligentni dopravni
systémy, zafizeni a sluzby. Je proto nutné zajistit odpovidajici a harmonizované
zavedeni takovych pozadavkl vcelé Evropé pro kazdy druh dopravy a jejich
vzajemné propojeni v rdmci trasevropské dopravni sité i mimo ni, aby se vyuzil sitovy
ucinek a umoznilo efektivni provadéni dlouhodobych transevropskych dopravnich
operaci.

Aby bylo mozno uréit stavajici a planované dopravni infrastruktury pro globalni a
hlavni sit’, mély by byt vypracovany mapy, které je tieba pribézné upravovat tak, aby
odrazely vyvoj dopravnich tokll. Technicky zaklad pro tyto mapy zajisti systém
Komise TENtec, ktery obsahuje vice podrobnosti o transevropské dopravni
infrastruktute.

V hlavnich smérech by mély byt vymezeny priority za Gcelem dosazeni cilti v daném
¢asovém horizontu.

Inteligentni dopravni systémy jsou nezbytné, jelikoz predstavuji zaklad pro
optimalizaci dopravy a dopravnich operaci a pro zlepseni souvisejicich sluzeb.

Hlavni sméry by mély stanovit rozvoj globalni sit€ v méstskych uzlech, jelikoz tyto
uzly jsou vychozim bodem nebo mistem kone¢ného urceni (,,posledni mili*) pro
cestujici a zbozi pohybujici se po transevropské dopravni siti a ptedstavuji prestupni
mista v rdmci jednotlivych druhti dopravy nebo mezi nimi.

Transevropskd dopravni sit’ by diky svému velkému rozsahu méla poskytnout

zakladnu pro rozsahlé zavadeéni novych technologii a inovaci, které mohou kuptikladu
ptispet k posileni celkové uc€innosti evropského dopravniho odvétvi a omezit jeho
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

uhlikovou stopu. To pfispéje k naplnéni strategie Evropa 2020 a k dosazeni cile
stanoven¢ho v bilé knize o doprave, kterym je 60% sniZeni emisi sklenikovych plyni
do roku 2050 (oproti Grovnim z roku 1990), a zarovein napomiize realizaci cile
spocivajiciho ve zvySeni palivové bezpecnosti pro Unii.

Transevropskd dopravni sit’ musi zajistit efektivni multimodalitu s cilem umoznit
volbu vhodnéjsich druhti dopravy a konsolidaci velkych objemtl pfepravovanych na
velké vzdalenosti. V dasledku toho se zvysi ekonomicka pritazlivost multimodality
pro piepravce.

V z4jmu zajisténi vysoce kvalitni a u¢inné dopravni infrastruktury napfi¢ vsemi druhy
dopravy by hlavni sméry mély obsahovat ustanoveni, tykajici se zabezpeCeni a
bezpec¢nosti presunu cestujicich a zbozi, dopadu zmény klimatu a potencionalnich
prirodnich a c¢lov€kem zplsobenych katastrof na infrastrukturu a dostupnost pro
vSechny uzivatele dopravy.

Hlavni sit’ by méla byt podskupinou globalni sité, ktera prvné uvedenou sit’ prekryva.
Mg¢la by predstavovat strategicky nejvyznamnéjsi uzly a spoje transevropské dopravni
sité¢ podle potifeb dopravy. Méla by byt multimodalni, tj. zahrnovat vSechny druhy
dopravy a jejich spojeni, jakoz i pfislusné dopravni systémy a systémy pro fizeni
informaci.

Aby bylo mozné realizovat hlavni sit’ v stanovené lhité, mél by byt pouzit piistup
spocivajici v budovani koridorti jako néstroj ke koordinovani riznych projektti na
nadnérodni urovni a ke sjednoceni rozvoje koridoru, ¢imz by se maximalizoval pfinos
sité..

Koridory hlavni sit¢ by rovnéz mély zohlednovat Sirsi cile dopravni politiky a podpofit
integraci rznych druht dopravy a multimodalni operace. Tento pfistup umozni vznik
specialné vyvinutych koridorti, které budou optimalizovany z hlediska vyuzivani
energie a z hlediska emisi, ¢imz se minimalizuje dopad na Zivotni prostiedi, a které
budou rovnéz atraktivni diky své spolehlivosti, omezené dopravni pfetizenosti a
nizkym provoznim a spravnim nakladiim. Vychozi seznam koridort by mél byt
uveden v natfizeni (EU) XXX/2012 [nastroj pro propojeni Evropy], ale mél by byt
adaptabilni, aby bylo mozné zohlednit zmény v dopravnich tocich.

Planovéni vhodné struktury fizeni a urCeni zdrojii financovani pro komplexni
pteshranicni projekty se usnadni prostiednictvim ziizeni platforem koridord pro
takové koridory hlavni sité. Koordinovanou relizaci koridorti hlavni sit¢ by méli
podpotfit evropsti koordinatofi.

Pii vytvareni koridorti hlavni sit¢ by méla byt vénovdna nélezitd pozornost
zelezni¢nim koridorim pro nakladni dopravu vybudovanym v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zati 2010 o evropské
zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu®, jakoz i planu evropského
rozvoje systému ERTMS obsazenému v rozhodnuti Komise 2009/561/ES ze dne
22. cervence 2009, kterym se méni rozhodnuti Komise 2006/679/ES, pokud jde o

25

Ut. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22.
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(30)

(€2))

(32)

(33)

provadéni technické specifikace pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a

v 7 r v v VN r 2
zabezpedeni transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému?®.

Aby se dosdhlo maximdlni konzistence mezi hlavnimi sméry a programovanim
prislusnych finan¢nich nastroja, které jsou k dispozici na urovni Unie, mélo by byt
financovani transevropské dopravni sit¢ zaloZeno na tomto natizeni a melo by byt
provadéno prostiednictvim nastroje pro propojeni Evropy”’. V souladu s tim by se v
rdmci financovani TEN-T mélo usilovat o sladovani a kombinovani zdroja
pochazejicich z ptisluSnych vnitinich a vnéjsich nastrojli, jako jsou strukturdlni fondy
a fondy soudrznosti, investicni facilita sousedstvi (NIF), nastroj pfedvstupni pomoci
(NPP)™®, a z financovéani Evropské investi¢ni banky, Evropské banky pro obnovu a
rozvoj a dalsich finan¢nich instituci. Pfi rozvoji transevropské dopravni sité by clenské
staty mély zejména vzit v ivahu podminky ex ante platné pro dopravu podle piilohy
IV nafizeni (EU) ¢. XXX/2012 [nafizeni o spoleénych ustanovenich ohledné
Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropského socidlniho fondu, Fondu
soudrznosti, Evropského zeméd€lského fondu pro rozvoj venkova a Evropského
namotniho a rybafského fondu, jichz se tyka spole¢ny strategicky ramec, o obecnych
ustanovenich ohledn€¢ Evropského fondu pro regionélni rozvoj, Evropského socialniho
fondu a Fondu soudrznosti a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 1083/2006]>.

Za tUCelem aktualizace pfiloh, zejména map, aby se zohlednily mozné zmény
vyplyvajici ze skutecného vyuzivani uréitych prvkii dopravni infrastruktury, které
budou analyzovany na zaklad¢ pfedem stanovenych kvantitativnich limitnich hodnot,
by Komisi méla byt svéfena pravomoc pfijimat akty v souladu s c¢lankem 290
Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o zmény ptiloh. Je obzvlasté dilezité,
aby Komise b&hem svych ptipravnych praci vedla nalezité konzultace, vcetné
konzultaci na odborné urovni. Komise musi pii pfipravé a vypracovavani aktd
v pfenesené pravomoci zajistit soucasné, v€asné a adekvatni ptedani pfisluSnych
dokumentti Evropskému parlamentu a Radé¢.

Aby se zajistily jednotné podminky pro provadéni tohoto natfizeni, mély by byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tunora 2011,
kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym clenské staty kontroluji
Komisi pii vykonu provadécich pravomoci®’.

Jelikoz cili zamysSleného kroku, zejména koordinované realizace a rozvoje
transevropské dopravni sit¢, nemize byt uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych
statli, a proto jich vzhledem k nutnosti tyto cile koordinovat mize byt 1épe dosazeno
na urovni Unie, mize Unie pfijmout opatifeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou rovnéz v uvedeném c¢lanku neptekracuje toto nafizeni
ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cila.

26
27
28

29
30

Ut. vést. L 194, 25.7.2009, s. 60.

Natizeni (EU) ¢. XXX/2012 ze dne ... [néstroj pro propojeni Evropy]

Narizeni Rady (ES) ¢. 1085/2006 ze dne 17. Cervence 2006, kterym se zfizuje nastroj predvstupni
pomoci (NPP), Uk. vést. L 201, 31.7.2006, s. 82.

KOM(2011) 615 v kone¢ném znéni.

Ut. vést. L 55,28.2.2011, s. 13.
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PRIJALA TOTO NARIZENTI:

KAPITOLA I

OBECNE ZASADY

Clanek 1
Predmeét

1. Toto nafizeni stanovuje hlavni sméry Unie (dale jen ,hlavni sméry®) pro rozvoj
transevropské dopravni sité, které urCuji infrastrukturu transevropské dopravni site,
ve které jsou vymezeny projekty spole¢ného zajmu a projekty vzajemného zajmu.

2. Tyto hlavni sméry specifikuji pozadavky, které maji dodrzovat subjekty odpovédné za
fizeni infrastruktury transevropské dopravni site.
3. Tyto hlavni sméry stanovuji priority rozvoje transevropské site.
4. Tyto hlavni sméry stanovuji opatieni pro realizaci transevropské sité.
Clanek 2
Oblast piisobnosti
1. Tyto hlavni sméry se pouziji na transevropskou dopravni sit, ktera zahrnuje:

(a)
(b)
(©)
(d)
(©)
()
()

stavajici a planovanou dopravni infrastrukturu uvedenou v odstavcei 2, a

opatieni na podporu efektivniho fizeni a uzivani takové infrastruktury.

Dopravni infrastruktura transevropské dopravni sité zahrnuje:

zelezni¢ni dopravni infrastrukturu, ktera je urcena v oddile 1 kapitoly II;
vnitrozemskou vodni infrastrukturu, ktera je urcena v oddile 2 kapitoly II;
silni¢ni dopravni infrastrukturu, ktera je urcena v oddile 3 kapitoly II;

namoini dopravni infrastrukturu, ktera je ur¢ena v oddile 4 kapitoly II;
leteckou dopravni infrastrukturu, kterd je urcena v oddile 5 kapitoly II;
infrastrukturu pro multimodélni dopravu, které je urcena v oddile 6 kapitoly II;

zafizeni a inteligentni dopravni systémy spojené s dopravni infrastrukturou
uvedenou v bodech a) az f).
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Clanek 3
Definice

Pro tcely tohoto natizeni se rozumi:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

(2

(h)

,projektem spole¢ného zajmu* kazdd planovana dopravni infrastruktura,
stavajici dopravni infrastruktura nebo kazdd zména stavajici dopravni
infrastruktury, kterd spliiuje ustanoveni kapitoly II, a veSkerd opatieni
zametena na efektivni fizeni a vyuziti takové infrastruktury;

_projektem vzajemného zajmu“ projekt, na kterém se podileji Unie a jedna
nebo vice tietich zemi a jehoz cilem je propojit transevropskou dopravni sit” se
sitémi dopravni infrastruktury v téchto zemich s cilem usnadnit hlavni dopravni
toky;

Hieti zemi* kazda sousedni zemé a vSechny ostatni zemé, se kterymi muze
Unie spolupracovat za uc¢elem dosazeni cilli tohoto nafizeni;

,sousedni zemi®“ zemé, na niz se vztahuje evropskd politika sousedstvi
zahrnujici strategické partnerstvi’', politika rozsifovani nebo ktera patii do
Evropského hospodatského prostoru nebo Evropského sdruzeni volného
obchodu;

,evropskou pfidanou hodnotou* v souvislosti s projektem hodnota vyplyvajici
ze zasahu Unie, jez dopliuje hodnotu, ktera by jinak byla vytvofena ¢innosti
Clenskych statii samotnych;

,provozovatelem infrastruktury” subjekt nebo podnik odpovédny zejména za
zfizovani a provozovani dopravni infrastruktury. To miize rovnéz zahrnovat
provozovani kontrolnich a bezpecnostnich systémi infrastruktury;

minteligentnimi  dopravnimi  systémy (ITS)“ systémy, které¢ vyuzivaji
informacni, komunikac¢ni, navigacni a lokaliza¢ni technologie k fizeni mobility
a pfepravy v transevropské dopravni siti a k poskytovani sluzeb s ptidanou
hodnotou ob¢anlim a provozovatelim, vcetné bezpecného, chranéného,
kapacitné¢ ucinného a ekologicky Setrného vyuziti sit€é. Mohou zahrnovat
ipalubni systémy za ptfedpokladu, ze tvoii nedilnou soucast odpovidajicich
slozek infrastruktury. Patii mezi né systémy, technologie a sluzby uvedené pod
pismeny h) az I):

,»Systémem fizeni letového provozu‘ systém definovany v natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité
evropské sité Fizeni letového provozu (nafizeni o interoperabilit&)*?
a v evropském hlavnim planu usporadani letového provozu podle nafizeni
Rady (ES) €. 219/2007 ze dne 27. unora 2007 o zalozeni spole¢ného podniku
na vytvoreni evropského systému nové generace pro usporadani letového
provozu (SESAR)™;

31

33

KOM(2004) 106 v kone¢ném znéni.
UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.
Ut. vést. L 64,2.3.2007, s. 1.
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(1)

0

(k)

M

(m)

(n)

(o)

(p)

(@

(r)

,kontrolnimi a informa¢nimi systémy pro provoz plavidel (VIMIS)“ systémy
uréené k sledovani aftizeni provozu a namoini dopravy, které vyuzivaji
informaci ze systému automatické identifikace lodi (AIS), systémi identifikace
a sledovani lodi na velké vzdalenosti (LRIT), pobieznich radarovych systémil
a radiokomunikaci definovanych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/59/ES ze dne 27. Cervna 2002, kterou se stanovi kontrolni a informacni
systém Spolecenstvi pro provoz plavidel a kterou se zruSuje smérnice Rady
93/75/EHS™,;

Hicnimi informac¢nimi sluzbami (RIS)* informac¢ni a komunikaéni systémy ve
vnitrozemské lodni dopravé definované ve smérnici Parlamentu a Rady
2005/44/ES ze dne 7. zaf12005 o harmonizovanych fi¢nich informacnich
sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi®’;

welektronickymi  sluzbami v ndmotnictvi (eMaritime) sluzby v odvétvi
namotni dopravy, které vyuzivaji moderni a interoperativni informacni
technologie k usnadnéni prichodnosti nékladi na motfi a v pfistavnich
arealech;

,evropskym systémem fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS)“ systém
definovany v rozhodnuti Komise 2006/679/ES ze dne 28.biezna 2006°°
a vrozhodnuti Komise 2006/860 ze dne 7. listopadu 2006’7 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni
transevropského konvencniho Zeleznicniho systému a transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému;

,druhem dopravy“ Zelezni¢ni, vnitrozemska vodni, silni¢ni, namoini nebo
leteckd doprava;

,multimodalni dopravou* pieprava nakladu nebo cestujicich nebo obojiho, pti
které jsou vyuzity dva nebo vice druhti dopravy;

,meéstskym uzlem* meéstskad oblast, ve které se dopravni infrastruktura
transevropské dopravni sit€¢ napojuje na jiné casti této infrastruktury
a na infrastrukturu regionalni a mistni ptepravy;

,logistickym centrem* oblast, ktera je pfimo spojena s dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, jez zahrnuje nejméné¢ jeden ndkladni terminal
a umoznuje provadét logistické ¢innosti;

,hakladnim termindlem* struktura vybavend pro piekladku mezi nejméné
dvéma druhy dopravy a pro docasné uskladnéni zbozi, jako jsou pfistavy,
vnitrozemské pristavy, letisté a zelezni¢ni terminaly;

oregionem NUTS® region, ktery je definovan v Klasifikaci uzemnich
statistickych jednotek.

34
35
36
37

Ut. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10.
Ut. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152.
Ut. vést. L 284, 16.10.2006, s. 1.
Ut. vést. L 342, 7.12.2006, s. 1.
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Clanek 4
Cile transevropské dopravni sité

Transevropska dopravni sit’ umoziuje dopravni sluzby a ¢innosti, které:

(a)

(b)

(c)
(d)

napliuji potfeby jejich uzivatelti v oblasti mobility a dopravy v rdmci Unie a ve
vztazich s tfetimi zemémi, a pfispivaji tak k dalsimu hospodafskému ristu
a konkurenceschopnosti;

jsou ekonomicky efektivni, ptispivaji k dosazeni cild Cisté dopravy s nizkymi
emisemi uhliku, zabezpeCeni paliv aochrany zivotniho prostfedi, jsou
bezpecné a chranéné a splituji normy vysoké kvality v osobni i ndkladni
dopravg;

podporuji nejmodernéjsi technologické a provozni koncepce;
zajistuji primérenou dostupnost vsech regionti Unie, a tim podporuji socidlni,

hospodarskou atizemni soudrznost anapomahaji rlstu podporujicimu
zacClenéni.

Rozvoj infrastruktury transevropské dopravni sité sleduje tyto cile:

(a)

(b)

(c)

(d)
(©)
()
()

(h)

(1)

0

vzajemné propojeni a interoperabilitu vnitrostatnich dopravnich siti;

odstranéni mist s nedostate¢nou propustnosti a doplnéni chybéjicich useka
v dopravni infrastruktufe 1ive spojovacich bodech mezi nimi na uzemi
Clenskych statii a na hrani¢nich prechodech mezi nimi;

rozvoj vSech druhi dopravy zplsobem, ktery je slucitelny se zajiSténim
dlouhodobé udrzitelné a ekonomicky efektivni dopravy;

optimalni integraci a propojeni vSech druhii dopravy;
efektivni vyuziti infrastruktury;
podpora Sirokého vyuziti co nejneutralnéjsi dopravy z hlediska emisi uhliku;

propojeni dopravni infrastruktury transevropské dopravni sit€ se sitémi
dopravni infrastruktury sousednich zemi a posilovani jejich interoperability;

stanoveni pozadavkll na infrastrukturu, zejména v oblasti interoperability,
bezpec¢nosti a ochrany, které umozni porovnéavat uroven kvality, efektivity
a udrzitelnosti dopravnich sluzeb;

hladké propojeni mezi dopravni infrastrukturou pro dalkovou dopravu na jedné
stran¢ a regiondlni a mistni piepravou na stran¢ druhé v osobni i nakladni
dopravg;

dopravni infrastrukturu, kterd odrazi specifické situace v riznych ¢astech Unie

a zajisStuje vyvazené pokryti evropskych regiond, vcetné nejodlehlejsich
regiontl a dalSich okrajovych regiont;
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(k) dostupnost pro seniory, osoby se snizenou pohyblivosti a pro zdravotné
postizené cestujici.

Clanek 5
Sit’ ucinné vyuZivajici zdroje

Clenské staty a pifpadné regionalni a mistni organy, provozovatelé infrastruktury,
provozovatelé dopravy a dalsi vefejné a soukromé subjekty planuji, rozvijeji a provozuji
transevropskou dopravni sit’ za ucinného vyuziti zdroji, a to prosttednictvim:

(a) optimalizace integrace a propojeni infrastruktury;

(b) Sirokého zavadéni novych technologii a ITS;

(¢) zlepSovani a udrzovani stavajici dopravni infrastruktury;

(d) zohlediiovani moznych soucinnosti s jinymi sitémi, zejména transevropskymi
energetickymi nebo telekomunikacnimi sitémi;

(e) posouzeni strategického dopadu na Zivotni prostfedi spolu s vytvarenim
vhodnych plan a programti a dopadd na zmirfiovani zmény klimatu;

(f)  eventudlnich opatfeni v oblasti planovani a rozSifovani kapacity infrastruktury;

(g) priméfeného posouzeni zranitelnosti dopravni infrastruktury sohledem na
meénici se klima, na prirodni katastrofy a katastrofy zptisobené lidskou ¢innosti.

Clanek 6
Dvouvrstva struktura transevropské dopravni sité

1. Postupného rozvoje transevropské dopravni sité se dosahuje zejména realizaci
dvouvrstvé struktury této sité, kterd zahrnuje globalni sit’ a hlavni sit’.

2. Globalni sit’ tvofi veskera stavajici a planovana dopravni infrastruktura transevropské
dopravni sité, jakoz i opatieni na podporu efektivniho vyuziti takové infrastruktury.
Je rozvijena v souladu s kapitolou II.

3. Hlavni sit’ tvofi ty casti globalni sité, které maji nejveétsi strategicky vyznam pro
dosazeni cili rozvoje transevropské dopravni sit€. Je rozvijena v souladu
s ustanovenimi kapitoly III.

Clanek 7
Projekty spolecného zajmu
1. Projekty spolecného zajmu piispivaji k rozvoji transevropské dopravni sité
budovanim nové dopravni infrastruktury, udrzovanim, rekonstrukci a modernizaci
stavajici dopravni infrastruktury a opatfenimi zaméfenymi na jeji vyuziti zpisobem
ucinné vyuzivajicim zdroje.

2. Projekt spole¢ného zajmu:
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(a) prispiva k dosazeni cilii stanovenych v ¢lanku 4;

(b) splnuje ustanoveni kapitoly II a, tyka-li se hlavni sité, splituje také ustanoveni
kapitoly III;

(c) byl podroben socialné-ekonomickému rozboru nakladd a ptinosii, jehoz
vysledkem byla pozitivni Cista souc¢asnd hodnota;

(d) vykazuje jasnou evropskou ptidanou hodnotu.

Projekt spoleéného zijmu mulze zahrnovat cely jeho cyklus, vcetné studii
proveditelnosti a postupu udélovani povoleni, provadéni a hodnoceni.

Clenské staty a jini navrhovatelé projektd piijimaji veskera nezbytna opatieni s cilem
zajistit, aby projekty byly provadény v souladu s pfislusnymi pravidly a postupy
Unie a vnitrostatnimi pravidly a postupy, zejména s pravnimi predpisy Unie v oblasti
zivotniho prostfedi, ochrany klimatu, bezpecnosti, ochrany, hospodarské soutéze,
statni podpory, vetejnych zakazek a vetejné¢ho zdravi.

Projekty spole¢ného zajmu mohou ziskat finanéni pomoc ze strany Unie v ramci
nastroju, které jsou k dispozici pro transevropskou dopravni sit’, zejména nastroje pro
propojeni Evropy zfizeného natizenim (EU) ¢. XXX/2012.

Clanek 8
Spoluprdce s tiretimi zemémi
Unie muze podporovat projekty spolecného zajmu s cilem propojit transevropskou
dopravni sit’ se sitémi infrastruktury tfetich zemi, na néz se vztahuje evropska
politika sousedstvi, politika rozsifovani nebo které patii do Evropského

hospodatského prostoru nebo Evropského sdruzeni volného obchodu, a jejichz
ucelem je:

(a) propojit v preshrani¢nich bodech hlavni sit’;
(b) zajistit propojeni mezi hlavni siti a dopravnimi sitémi tfetich zemi;

(c) doplnit dopravni infrastrukturu ve tfetich zemich, ktera slouzi jako spojeni
mezi ¢astmi hlavni sit€ Unie;

(d) zavadét v téchto zemich systémy fizeni dopravy.

Takové projekty spole¢ného zajmu zvysi kapacitu nebo uzitecnost siti v jednom ¢i
vice ¢lenskych statech.

Unie miiZze spolupracovat s tietimi zemémi s cilem podpofit projekty vzajemného
zajmu. Ucelem téchto projekti je:

(a) posilovat interoperabilitu mezi transevropskou dopravni siti a sitémi
sousednich zemi;

(b) podporovat rozsiteni politiky transevropské dopravni sité do tietich zemd;
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(c) usnadnit leteckou dopravu s tfetimi zemémi, ato zejména rozSifovanim
jednotného evropského nebe a spoluprace pti fizeni letového provozu;

(d) usnadnit ndmoini dopravu a podporovat ndmoini dalnice s tfetimi zemémi.

Projekty vzajemného z4jmu podle odst. 2 pism. a) musi spliiovat ptislusna ustanoveni
kapitoly II.

Priloha III obsahuje orientacni mapy transevropské dopravni sit¢ prodlouzené do
konkrétnich sousednich zemi.

Za ucelem podpory projektl vzajemného zdjmu muize Unie vyuzivat stavajici nebo
vytvofit a vyuzivat nové koordinacni a finan¢ni nastroje pro vztahy se sousednimi
zemémi, jakymi jsou investi¢ni facilita sousedstvi (NIF) nebo nastroj predvstupni
pomoci (NPP).

K dosazeni kazdého cile tohoto ¢lanku mutze Unie spolupracovat s mezinarodnimi
a regiondlnimi organizacemi a organy.
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KAPITOLA II

GLOBALNI SIT
Cldnek 9
Obecna ustanoveni

1. Globalni sit’ predstavuje zaklad pro urceni projektt spolecného zajmu.
2. Globalni sit’ musi:

(a) byt vyznacena v mapach obsazenych v ptiloze I k tomuto nafizeni;

(b) byt specifikovana popisem slozek infrastruktury;

(c) splnovat pozadavky na dopravni infrastrukturu stanovené v této kapitole;

(d) stanovit rdmec pro rozvoj prioritnich infrastruktur stanovenych v ¢lancich 10

az 35.

3. Clenské staty zajisti, aby globalni sit’ byla dokonéena a pIné vyhovovala ustanovenim

této kapitoly nejpozdéji do 31. prosince 2050.

Clanek 10
Priority

Pti budovani globalni sit¢ Unie Clenské staty, provozovatelé infrastruktury a jini navrhovatelé
projektl vénuji obzvlastni pozornost opatienim, ktera jsou nezbytna pro:

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)
®

provadéni a zavadéni inteligentnich dopravnich systémd, v¢etné opatteni, ktera
umozni fizeni dopravy, multimodalni jizdni fady a informacni sluzby,
multimodalni sledovani a vyhleddvani, planovani kapacit, rezervace online
a integrovany prodej jizdenek;

doplnéni chybéjicich spojeni a odstranéni mist s nedostateCnou propustnosti,
zejména v preshrani¢nich usecich;

odstranéni spravnich atechnickych prekdzek, zejména téch, které brani
interoperabilité sit¢ a hospodarské soutézi;

zajisténi optimalni integrace druhti dopravy;
zajiSténi pfimétené dostupnosti vSech regionti Unie;

zlepSovani nebo zachovéani kvality infrastruktury z hlediska jeji ucinnosti,
bezpecnosti, ochrany, klimatu a ptipadné odolnosti vii¢i katastrofam, vlivu na
zivotni prostfedi, socidlnich podminek, dostupnosti pro vsSechny uzivatele,
kvality sluzeb a plynulosti dopravnich tok;
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(2
(h)

podporu vyvoje nejmodernéjsich technologii;

zabezpeceni dodavek paliv, jez umozni vyuziti alternativnich zdroji energie,
zejména zdrojli a pohonnych systémi s nizkymi nebo nulovymi emisemi
uhliku;

obchvat méstskych oblasti pro zelezni¢ni nédkladni dopravu.

, ODDiL 1
ZELEZNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 11
Mapy

ZelezniCni traté, které tvori soucast globalni site, jsou vyznaceny na mapach v ptiloze 1.

Cldnek 12
SloZky infrastruktury
1. Zelezniéni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
(a) vysokorychlostni a konvenc¢ni zelezniéni traté¢ véetné:

1) odstavnych koleji;

i)  tuneli;

iil) mosti;
(b) nakladni termindly a logisticka centra pro ptekladku zbozi v Zelezni¢ni doprave
a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;
(c) stanice u trati vyznacCenych v ptiloze I pro prestup cestujicich v zeleznic¢ni
dopravé a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;
(d) souvisejici vybaveni;
(e) ITS.
2. Zelezniéni traté maji jednu z nasledujicich forem:
(a) traté pro vysokorychlostni zelezni¢ni dopravu, a sice:
1)  zvlast postavené vysokorychlostni trat¢ vybavené pro rychlosti rovnajici
se nebo presahujici 250 km/h;
il)  zvlast modernizované konvencni traté vybavené pro rychlosti kolem 200
km/h;
(b) traté pro konvencni zelezni¢ni dopravu.
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3.

Technické vybaveni souvisejici se zeleznicnimi tratémi zahrnuje -elektrifikacni
systémy, zafizeni pro nastup a vystup cestujicich a nakladku a vykladku nakladu ve
stanicich, logistickych centrech a nékladnich termindlech. Zahrnuje veskeré zatizeni
nezbytné pro zajisténi bezpecného, chranéného a efektivniho provozu vozidel.

Cldnek 13
PoZadavky na dopravni infrastrukturu

Provozovatel¢ néakladnich terminalt zajiStuji, aby kazdy ndkladni terminal byl
ptistupny v§em provozovatelim.

Provozovatelé logistickych center nabizeji alespoii jeden terminal pfistupny vSem
provozovateliim.

Provozovatelé nakladnich termindlt a logistickych center poskytuji tento pfistup na
nediskrimina¢nim zaklad¢ a uplatiiuji transparentni poplatky.

Provozovatelé stanic s osobni dopravou zajiStuji, aby stanice s osobni dopravou
poskytovaly pfistup k informacim, prodeji listki akomerénim cinnostem
v zelezni¢ni dopravé v celé globdlni siti a eventudlné informace o navaznosti na
mistni a regiondlni dopravu v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne
5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému

,.vyuziti telematiky v osobni dopravé* transevropského Zelezni¢niho systému®®.

Clenské staty a provozovatelé infrastruktury v ramcei své odpovédnosti zajist'uji, aby:
(a) zeleznié¢ni trat¢ byly vybaveny systémem ERTMS;

(b) zelezni¢ni infrastruktura spliiovala pozadavky smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17.c¢ervna 2008 o interoperabilité
zelezni¢niho systému ve Spoledenstvi® a jejich provadécich opatfeni, s cilem
doséhnout operability globalni sit¢;

(c) zelezni¢ni infrastruktura spliiovala pozadavky technickych specifikaci pro
interoperabilitu (TSI) pfijatych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES pro nové
a modernizované traté¢, kromé fadn¢ zdivodnénych ptipadl, kdy to povoluje
prislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 9 smérnice
2008/57/ES. V kazdém piipadé musi zelezni¢ni infrastruktura spliovat
nasledujici pozadavky:

(1)  jmenovity rozchod koleje pro nové traté: 1 435 mm™;

38
39
40

Ut. vést. L 123, 12.5.2011, s. 11.

Ut. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje pro konvenéni traté (dale jen: CR TSI) uvedeny
v technické specifikaci pro interoperabilitu infrastruktury, oddil 4.2.5.1, ktera je piilohou rozhodnuti
Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
LHinfrastruktura® transevropského konvenéniho zelezni¢niho systému, Uk vést. L 126, 14.5.2011, s. 53,
a pro vysokorychlostni traté (dale jen: HS TSI) uvedeny v oddilu 4.2.2 ptilohy rozhodnuti Komise
2008/217/EU ze dne 20. prosince 2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
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Vnitrozemské vodni cesty a vnitrozemské pristavy, které tvofi soucast globalni sité, jsou

(2) elektrifikace;

(3) tratg, které jsou pouZivany pro nakladni vlaky*': hmotnost na napravu

22,5 t a délka vlaku 750 m;

(4) maximalni podélné sklony pro nové trate, které maji byt pouzivany pro

konvenéni nakladni vlaky: 12,5 mm/m™*,

Cldnek 14
Ramec pro rozvoj prioritnich infrastruktur

Clenské staty a jini navrhovatelé projekti pii podpofe projektti spole¢ného zajmu

a kromé priorit stanovenych v ¢lanku 10 vénuji obzvlastni pozornost:
(a) zavedeni ERTMS;

(b) zmirnéni dopadu hluku zpisobeného Zelezni¢ni dopravou,

(c) dosazeni vysSich norem, nez jsou normy stanovené jako minimalni pozadavky

v technickych specifikacich popsanych v ¢lanku 13.

ODDIL 2
VNITROZEMSKA VODNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 15
Mapy

vyznaceny na mapach v prtiloze I.

Cldnek 16
SloZky infrastruktury

Vnitrozemska vodni infrastruktura zahrnuje zejména:

(a) feky;
(b) kandly;
(c) jezera;

(d) souvisejici infrastrukturu jako plavebni komory, zdvihaci zafizeni, mosty,
nadrze;

41
42

infrastruktura transevropského vysokorychlostniho Zelezniéniho systému, Uf. vést. L 77, 19.3.2008,
s. 1.

Viz pozadavky na tfidu zatizeni V-F podle oddilu 4.2.2 CR TSI.

Viz pozadavky na tridy zatizeni I[V-F, IV-M, VI-F a VI-M podle oddilu 4.2.4.3 CR TSI.
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(e) vnitrozemské pfistavy, véetné infrastruktury nutné pro dopravni ¢innosti uvnitf
ptistavniho aredlu;

(f)  souvisejici vybaveni;
(g) ITS.

Vnitrozemské ptistavy maji ro¢ni objem piekladky zbozi ptesahujici 500 000 tun.
Celkovy ro¢ni objem prekladky zbozi je zaloZzen na priméru za posledni tii roky, za
které jsou k dispozici udaje zvetejiiované agenturou Eurostat.

Vybaveni souvisejici s pfistavy zejména umoziiuje pohonné a provozni systémy,
které snizuji znecisténi, spotiebu energie a uhlikovou intenzitu. Zahrnuje zatizeni pro
sbér lodniho odpadu.

Cldnek 17
PoZadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty, provozovatelé piistavii a provozovatelé infrastruktury v ramci své
odpovédnosti zajistuji, aby vnitrozemské piistavy byly propojeny se silni¢ni nebo
zelezni¢ni infrastrukturou globalni site.

Provozovatelé pristavlil zajistuji, aby kazdy vnitrozemsky pfistav nabizel alespoil
jeden ndkladni terminal pfistupny vSem provozovatelim na nediskrimina¢nim
zéaklad¢ a uplatiuje transparentni poplatky.

Clenské staty a provozovatelé pristavii v ramci své odpovédnosti zajistuji, aby:
(a) Tteky, kanaly a jezera spliiovaly minimalni pozadavky na vodni cesty tfidy IV
stanovené v Evropské dohodé¢ o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach

mezindrodniho vyaznamu (AGN) s novou klasifikaci vnitrozemskych vodnich
4 ’ cew r N Y o
cest” a musi zajistovat stalou svétlou vysku mosti;

(b) Tteky, kanaly a jezera byly vybaveny RIS.

Clanek 18
Ramec pro rozvoj prioritni infrastruktury

Clenské staty a jini navrhovatelé projektil pii navrhovani projektl spole¢ného zajmu a kromé
priorit stanovenych v ¢lanku 10 vénuji obzvlastni pozornost:

(a) ustavajicich vnitrozemskych vodnich cest: provadéni opatfeni nezbytnych pro
dosazeni norem pro tfidu IV vnitrozemskych vodnich tok;

(b) ptipadn€ dosazeni vysSich norem nez pro tfidu IV vnitrozemskych vodnich cest
v zajmu splnéni pozadavka trhu;

(¢) zavadeéni ITS vcetné RIS;

Evropska konference ministrt dopravy, ECMT/CM(92)6/v kone¢ném znéni.
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(d) propojeni infrastruktury vnitrozemského pfistavu s zeleznicni dopravni
infrastrukturou.

ODDIL 3
SILNICNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 19
Mapy

Silnice, které tvofi soucast globalni sité, jsou vyznaceny na mapach v piiloze I.
Clanek 20
SloZky infrastruktury

1. Silni¢ni dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:

(a) silnice vysoké kvality, vcetné

1)  mostd;

i)  tunelt;

iil) najezdu a vyjezdi;

iv)  kfizovatek;

v)  mimouroviovych kfizovatek;
(b) parkovaci plochy;
(c) souvisejici vybavent;
(d) ITS;
(¢) nakladni termindly a logisticka centra;
(f)  autobusové stanice.

2. Silnice vysoké kvality uvedené v odst. 1 pism. a) jsou silnice, které hraji dilezitou
ulohu v dalkové nakladni a osobni pieprave, integruji hlavni méstska a hospodarska
centra, propojuji s jinymi druhy dopravy a spojuji uzaviené a okrajové regiony
NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.

3. Silnice vysoké kvality jsou specialné projektovany a vybudovany pro provoz
motorovych vozidel a jsou to bud’ dalnice, nebo rychlostni komunikace.

(a) Dalnice je silnice specidlné projektovand a vybudovand pro provoz
motorovych vozidel, ktera neslouZzi k obsluze ptilehlych pozemk a ktera:
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i) je, svyjimkou jednotlivych mist nebo docasného omezeni, vybavena
jednotlivymi jizdnimi pruhy pro provoz ve dvou smérech oddélenymi od
sebe délicim pasem, ktery neni uren k provozu, nebo vyjimecné jinym
zpusobem;

il)  se nekfizi na jedné trovni s Zadnou silnici, Zelezni¢ni nebo tramvajovou
trati nebo pési cestou; a

iil) je oznacena specialni znackou jako dalnice.

(b) Rychlostni komunikace je silnice vyhrazena pro provoz motorovych vozidel,
ptistupna pouze z mimouroviiovych kiizovatek nebo kiizovatek se svételnou
signalizaci,

1)  na které je zakazano zastavit a parkovat v jizdnim pruhu; a

il)  neki#izi se na jedné urovni s zadnou Zelezni¢ni nebo tramvajovou trati
nebo pési cestou.

Vybaveni souvisejici se silnicemi zahrnuje zejména zatizeni pro ftizeni dopravy,

informace a navadéni, pro vybér uzivatelskych poplatkii, pro bezpecnost, pro
snizovani negativnich dopadii na zivotni prostiedi, pro doplhovani paliv nebo
dobijeni vozidel s alternativnim pohonem a pro bezpecné parkovaci plochy pro
komeréni vozidla.

Cldnek 21
PoZadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty a provozovatelé infrastruktury v ramci své odpovédnosti zajist'uji, aby:

(a)
(b)

(c)

(d)

silnice spliovaly pozadavky ¢l. 20 odst. 3;

bezpecnost silni¢ni dopravni infrastruktury byla zajisténa, sledovana a podle potieby
zlepSovana v souladu s postupem stanovenym smeérnici Evropského parlamentu
a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni bezpecnosti silnicni
infrastruktury™;

silni¢ni tunely o délce presahujici 500 m spliovaly pozadavky smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29.dubna2004 o minimélnich
bezpe&nostnich pozadavcich na tunely transevropské silniéni sit&*;

interoperabilita systémtl pro vybér mytného byla zajisténa v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité
elektronickych systémi pro vybér mytného ve Spoleenstvi*® a rozhodnutim Komise

44
45
46

CS

I:Jf. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59.
Ut. vést. L 167, 30.4.2004, s. 39.
Ut. vést. L 166, 30.4.2004, s. 124.
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2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009 o definici evropské sluzby elektronického mytného
a jejich technickych prvka®’;

(e) byly zavedeny inteligentni dopravni systémy infrastruktury silni¢ni dopravy spliujici

pozadavky smérnice Evropského parlamentu aRady 2010/40/EU ze dne

7. cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémil v oblasti

silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy™.

Cldnek 22
Ramec pro rozvoj prioritni infrastruktury

Clenské staty a jini navrhovatelé projektd pii podpore projektti spole¢ného zajmu a kromé
priorit stanovenych v ¢lanku 10 vénuji obzvlastni pozornost:

(a) wvyuziti ITS, zejména pii spravé multimodalnich informaci atizeni dopravy
a pro umoznéni integrovanych komunikacnich a platebnich systémd;

(b) zavadéni novych technologii a inovaci na podporu dopravy s nizkymi emisemi
uhliku;

(c) zajisténi bezpecnych parkovacich ploch;
(d) propagaci bezpecnosti silni¢niho provozu.

ODDIL 4
NAMORNI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 23
Mapy

Namoftni pristavy, které tvori soucast globalni sité, jsou vyznaceny na mapach v ptiloze 1.
Cldnek 24
SloZky infrastruktury
1. Namoini dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
(a) namoini prostor;
(b) moftské kanaly;

(c) namotni pfistavy, vcetn¢ infrastruktury nutné pro dopravni cinnosti uvnitf
ptistavniho aredlu;

(d) navigaéni pomucky;

v Ut. vést. L 268, 13.10.2009, s. 11.
* Ut. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1.
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(e)

pfistavni pristupy;

(f) namotni délnice;
(g) souvisejici vybaveni;
(h) ITS.
2. Namotni pfistavy jsou vstupnimi a vystupnimi body pozemni infrastruktury globalni

sit¢. Splnuji alespoi jedno z nasledujicich kritérii:

(a)

(b)

(c)

(d)

celkovy ro¢ni objem osobni ptepravy piesahuje 0,1 % celkové ro¢ni osobni
pfepravy ve vSech namotnich piistavech Unie. Referen¢ni hodnotou pro tento
celkovy objem je primeér za posledni tfi roky dostupny na zaklad¢ statistickych
udaju zverejnovanych agenturou Eurostat;

Celkovy ro¢ni objem nakladni dopravy — volné loZzenych nakladi a kusového
zbozi — presahuje 0,1 % odpovidajiciho celkového ro¢niho objemu nakladu
odbavené¢ho ve vsech namotnich pfistavech Unie. Referen¢ni hodnotou pro
tento celkovy objem je primér za posledni tfi roky dostupny na zakladé
statistickych udajt zvetejiiovanych agenturou Eurostat;

Namoini pfistav je umistén na ostrové aje jedinym pfistupovym bodem
k regionu NUTS 3 v globdlni siti;

namotni pfistav je umistén v nejvzdalenéjSim regionu nebo v okrajové oblasti
vice nez 200 km od nejblizsiho jiného bodu v globalni siti;

3. Vybaveni souvisejici s ndmoini dopravni infrastrukturou zahrnuje zejména zafizeni
pro rozbijeni ledu, hydrologicky prizkum abagrovani apro udrzbu piistavu
a pristavnich pfistupa.

Clének 25
Namorini dalnice

1. Néamoini dalnice ptedstavuji ndmoini rozmér transevropské dopravni sité. Zahrnuji
dopravu na kratké vzdalenosti, pfistavy, souvisejici ndmoini infrastrukturu
a vybaveni, a zafizeni umoziujici ndmoini dopravu na kratké vzdalenosti nebo
namoiné-fi€ni dopravni sluzby mezi nejméné¢ dvéma pfistavy, vcetné spojeni
s vnitrozemim, nejméné ve dvou raznych clenskych stitech. Namoini dalnice

zahrnuji:

(a) namoini spojeni mezi namoinimi piistavy globalni site;

(b) zafizeni pfistavu, informacni a komunikacni technologie (IKT), jakymi jsou
elektronické logistické systémy fizeni, bezpeCnost a ochrana, spravni a celni
fizeni nejméné v jednom clenském state;

(c) infrastrukturu pro pfimy pfistup ze zemé a z mofte.
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(98]

Projekty spole¢ného z4jmu v oblasti ndmoinich dalnic transevropské dopravni sité
navrhuji nejméné dva Clenské staty. Maji jednu z nésledujicich forem:

(a) byt namotni slozkou koridoru hlavni sit¢ definovaného v ¢lanku 49 nebo
predstavovat ndmoini slozku mezi dvéma koridory hlavni sité;

(b) pfedstavovat namoini spojeni a jeho spojeni s vnitrozemim v ramci hlavni sité
mezi dvéma nebo vice ptistavy hlavni sité;

(c) predstavovat ndmoini spojeni a jeho nasledné propojeni s vnitrozemim mezi
pristavem hlavni sit¢ a pfistavy globalni sit¢, sobzvlastnim dirazem na
propojeni piistavil hlavni a globalni sité s vnitrozemim.

Projekty spole¢ného z4jmu v oblasti ndmoinich dalnic transevropské dopravni sité
mohou také zahrnovat ¢innosti, které maji Sir$i pfinosy a nesouviseji s konkrétnimi
pristavy, napf. ¢innosti zaméfené na zlepSovani vlivu na Zivotni prostiedi,
zptistupnéni zafizeni pro rozbijeni ledu, Cinnosti zajist'ujici celorocni splavnost,
bagrovani, zatizeni pro tankovani alternativnich pohonnych hmot a na optimalizaci
procest, postupti a lidského prvku, platformy IKT a informacni systémy, vcetné
systémi fizeni dopravy a systému elektronickych hlaseni.

Cldnek 26
PoZadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty, provozovatelé piistavii a provozovatelé infrastruktury v ramci své
odpovédnosti zajist'uji, aby:

(a) namoini ptistavy byly propojeny se Zelezni¢nimi tratémi, silnicemi a podle
moznosti s vnitrozemskymi vodnimi cestami globalni sité, s vyjimkou Malty
a Kypru, nebot’ na jejich Gizemi neni zaveden zadny zelezni¢ni systém,;

(b) kazdy namoini pfistav nabizel nejméné jeden terminal piistupny vSem
provozovatelim na nediskriminacnim zdklad¢ a uplatiujici transparentni
poplatky;

(c) moiské kandly, plavebni drahy v ptistavech a vyusténi spojovaly dvé mote
nebo poskytovaly pristup z mofe do ndmotnich ptistavii a odpovidaly nejméné
ttidé VI vnitrozemskych vodnich cest.

Provozovatelé pristavil zajist'uji, aby ptistavy zahrnovaly zafizeni nutnd pro zajisténi
vlivu lodi v pfistavech na zivotni prostfedi, zejména zafizeni pro piijem lodniho
odpadu a zbytkil lodniho nakladu v souladu se smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2000/59/ES ze dne 27. listopadu 2000 o pfistavnich zafizenich pro piijem
lodniho odpadu a zbytki lodniho nakladu®.

Clenské staty zavadgji systémy VTMIS podle smérnice 2002/59/ES.

49

Ut. vést. L 332, 28.11.2000, s. 81.
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Cldnek 27
Ramec pro rozvoj prioritni infrastruktury

1. Clenské staty a jini navrhovatelé projekti pii podpofe projektdi spole¢ného zajmu
a kromé¢ priorit stanovenych v ¢lanku 10 vénuji obzvlastni pozornost:

(a) podpoie namoinich dalnic véetné namoini dopravy na kratké vzdalenosti,
(b) propojeni namoinich ptistavi s vnitrozemskymi vodnimi cestami;
(c) zavadéni systémtit VIMIS a elektronickych sluzeb v ndmoinictvi.

] ODD,iL 5
LETECKA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Clanek 28
Mapy

Letisté, ktera tvoti soucast globalni sité, jsou vyznacena na mapach v ptiloze I.
Clanek 29
SloZky infrastruktury
1. Letecka dopravni infrastruktura zahrnuje zejména:
(a) vzdusny prostor, letecké trasy a letové cesty;
(b) letiste;
(c) souvisejici vybaveni;
(d) ITS.
2. Letisté spliuji alespon jedno z nasledujicich kritérii:
(a) U letist pro prepravu cestujicich:

i)  celkovy ro¢ni objem ptepravy cestujicich ¢ini nejméné 0,1 % celkové
ro¢ni prepravy cestujicich ve vSech letistich Unie. Celkovy ro¢ni objem
pfepravy cestujicich je zaloZen na priméru za posledni tii roky, za které
jsou k dispozici udaje zvetejiiované agenturou Eurostat;

il)  objemovy limit 0,1 % se nepouzije, jestlize je letiSté¢ umisténo vice nez
100 km od nejblizsiho letisté¢ v globalni siti, nebo vice nez 200 km,

jestlize je v regionu, v némz je umisténo, vybudovana vysokorychlostni
zelezniéni trat’.

(b) U letist pro ptrepravu nakladi celkovy ro¢ni objem piepravy nakladu cini
nejméné 0,2 % celkové rocni prepravy ndkladu ve vSech letiStich Unie.
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2.

3.

Celkovy ro¢ni objem prepravy ndkladl je zalozen na primeéru za posledni tfi
roky, za které jsou k dispozici udaje zverejiiované agenturou Eurostat.

Clanek 30
PoZadavky na dopravni infrastrukturu

Clenské staty a provozovatelé letist v ramci své odpovédnosti zajistuji, aby kazdé
letisté¢ nabizelo nejméné jeden terminal piistupny vSem provozovatelim na
nediskrimina¢nim zaklad¢ a uplatiiovalo transparentni poplatky.

Clenské staty, provozovatelé letist a leteéti dopravei vramci své odpovédnosti
zajist'uji, aby se pro leteckou dopravni infrastrukturu globalni sité pouzivaly spole¢né
zakladni normy ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny pfijaté Unii
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.300/2008 ze dne
11. biezna 2008 o spolecnych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pted
protipravnimi &iny a o zruseni nafizeni (ES) &. 2320/2002°°.

Clenské staty, provozovatelé letist a letedti dopravei vramci své odpovédnosti
zajistuji, aby infrastruktura pro ftizeni letového provozu umoznovala vytvoreni
jednotného evropského nebe v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢.549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro vytvoreni
jednotného evropského nebe (ramcové natizeni)’!, natizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 550/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o poskytovani letovych navigac¢nich
sluzeb v jednotném evropském nebi (nafizeni o poskytovani sluzeb)’?, natizenim
Evropského parlamentu aRady (ES) ¢&.551/2004 ze dne 10. bfezna 2004
o organizaci a uzivani vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi (nafizeni
o vzdusném prostoru)”  a nafizenim Evropského parlamentu aRady (ES)
€. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité evropské sité fizeni letového
provozu (nafizeni o interoperabilitd)>* scilem zlepsit vykonnost a udrzitelnost
systému evropského letectvi, dodrzovani pravidel a specifikaci Unie.

Cldnek 31
Ramec pro rozvoj prioritni infrastruktury

Clenské staty a jini navrhovatelé projektd pii podpore projektti spole¢ného zajmu a kromé
priorit stanovenych v ¢lanku 10 vénuji obzvlastni pozornost:

(a) optimalizaci stavajici infrastruktury;
(b) zvySovani kapacity letist’;

(c) podpoie vytvareni jednotného evropského nebe a zavadéni systémul fizeni
letového provozu, zejména systémt zavadéjicich SESAR.

50
51
52
53
54

Ut.
Ut.
Ut.
Ut.
Ut.

vést. L 97, 9.4.2008, s. 72.
vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.
vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.
vést. L 96, 31.3.2004, s. 20.
vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.
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ODDIL 6
INFRASTRUKTURA PRO MULTIMODALNI DOPRAVU

Clanek 32
Mapy

Nékladni termindly a logisticka centra, které tvoii soucdst globalni sité, jsou vyznaceny na
mapach v pfiloze I.

Cldanek 33
SloZky infrastruktury

Nakladni terminaly nebo logisticka centra spliiuji alespon jedno z nésledujicich kritérii:

(a)

(b)

jejich celkovy objem piekladky zbozi presahuje objemovy limit pro ndmotni
pristavy stanoveny v ¢lanku 24;

pokud v regionu NUTS 2 neni zZadny nékladni terminal, ani zadné logistické
centrum spliujici podminky pismena a), jednd se o hlavni nékladni terminal
nebo logistické centrum urcené dotenym cClenskym statem a ma propojeni
alespon se silnicemi a Zeleznici pro tento region NUTS 2;

Cldnek 34
PoZadavky na dopravni infrastrukturu

1. Clenské staty, provozovatelé nakladnich terminalfi, piistavii a leti§t a provozovatelé
infrastruktury zajistuji, aby:

(a)

(b)

(c)

se jednotlivé druhy dopravy propojovaly v nékterém z nésledujicich mist:
nakladni termindly, stanice s osobni dopravou, vnitrozemské pfistavy, letiste,
namoini pfistavy s cilem umoznit multimodalni dopravu zbozi a cestujicich;

aniz by byla dotcena platna ustanoveni pravnich ptedpisti Unie a vnitrostatnich
pravnich ptedpist, byly nakladni terminaly a logistickd centra, vnitrozemské
anadmoini pristavy a letist€¢ odbavujici zbozi vybaveny pro poskytovani
informacnich tokli v ramci této infrastruktury a mezi druhy dopravy v celém
logistickém fetézci. Takové systémy zejména umoziuji v redlném case
poskytovat informace o dostupné kapacité infrastruktury, dopravnich tocich
a lokalizaci, sledovani a vyhledavani a zajist'uji bezpecnost a ochranu po celou
dobu multimodalni prepravy.

aniz by byla dotéena platna ustanoveni pravnich ptedpisti Unie a vnitrostatnich
pravnich predpist, plynulou dopravu cestujicich po celé globalni siti
usnadiiovalo vhodné vybaveni a dostupnost ITS v zelezni¢nich stanicich,
autobusovych stanicich, na letiStich a pfipadné v namotnich a vnitrozemskych
ptistavech.
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2. Provozovatelé nékladnich terminald zajist'uji, aby ndkladni terminaly byly vybaveny
jetaby, dopravniky a jinym zafizenim pro nékladni pfepravu mezi riznymi druhy
dopravy a pro lokalizaci a uskladiiovani nakladu.

Cldnek 35
Ramec pro rozvoj prioritni infrastruktury

Clenské staty a jini navrhovatelé projektd pii podpore projektti spole¢ného zajmu a kromé
priorit stanovenych v ¢lanku 10 vénuji obzvlastni pozornost:

(a) zajisténi uCinného propojeni a integrace infrastruktury globalni sité, ato
iprostiednictvim  pfistupové  infrastruktury, pokud je  nezbytna,
a prostiednictvim nakladnich terminalt a logistickych center;

(b) odstranéni hlavnich technickych a administrativnich ptekdzek multimodalni
dopravy;

(c) posilovani hladkého toku informaci mezi jednotlivymi druhy dopravy
aumoznéni poskytovani multimodélnich sluzeb asluzeb vramci jednoho
druhu dopravy v celém transevropském dopravnim systému, véetné s nim
souvisejicich sluzeb v oblasti komunikaci, plateb, prodeje jizdenek
a komercializace

opDiL 7 ,
SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 36
Meéstské uzly

Cilem clenskych stat a jinych navrhovateld projektu pii rozvoji globalnich siti v méstskych
uzlech je zajistit:

(a) vosobni dopravé: propojeni mezi zeleznicni, leteckou a eventudlné i
vnitrozemskou vodni, silni¢ni a ndmoini infrastrukturou globalni sité;

(b) vnakladni doprave: propojeni mezi Zelezni¢ni a eventualné vnitrozemskou
vodni, leteckou, ndmoini a silni¢ni infrastrukturou globalni sité;

(c) pfiméfené spojeni mezi riznymi zelezni¢nimi stanicemi nebo letisti globalni
sité v méstském uzlu;

(d) hladké propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regionalni
a mistni dopravu, v¢etné logistickych konsolida¢nich a distribuénich center;

(e) obchvat méstskych oblasti pro silni¢ni dopravu s cilem usnadnit dalkové
prepravni toky v globalni siti;

(f)  obchvat méstskych oblasti pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu;
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(g) podporu ucinného nizkohluéného a nizkouhlikového dorucovani zbozi po
mesté.
Clanek 37
ITS
1. ITS umoznuji fizeni dopravy a vyménu informaci vramci jednotlivych druhi

dopravy i mezi nimi pii multimodélnich dopravnich ¢innostech a poskytovani sluzeb
spojenych s dopravou a vytvarejicich ptfidanou hodnotu, v zajmu =zlepSovani
bezpecnosti, ochrany a vlivu na Zivotni prostiedi.

2. ITS usnadiiuji hladké propojeni infrastruktury globélni sit¢ s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu.

3. ITS souvisejici s jednotlivymi druhy dopravy zahrnuji zejména:

na zeleznici: ERTMS;

na vnitrozemskych vodnich cestiach: ficni informacni sluzby a elektronické
sluzby v namotnictvi;

v silni¢ni dopravé: ITS v souladu se smérnici 2010/40/EU;
v namoini dopravé: VIMIS a elektronické sluzby v namoinictvi;
v letecké dopravé: systémy fizeni letového provozu, zejména ty, které

vyplyvaji ze SESAR.

Cldnek 38
Sluzby nakladni dopravy

Unie, clenské staty a jini navrhovatelé projekti veénuji obzvlaStni pozornost projektim
spole¢ného zajmu, které zajist'uji ucinné sluzby nakladni dopravy, jez pouzivaji infrastrukturu
globalni sité a pfispivaji ke snizovani emisi oxidu uhli¢itého. Cilem téchto projektti zejména

je:

(a)

(b)

(c)

(d)

zlepsovat udrzitelny zptisob vyuzivani dopravni infrastruktury, vcetné jejiho
ucéinného fizeni;

podporovat zavadéni inovativnich dopravnich sluzeb nebo novych kombinaci
osvédcenych stavajicich dopravnich sluzeb, ato ipomoci zavadéni ITS
a vytvareni prisluSnych spravnich struktur;

usnadnit ¢innosti sluzeb multimodalni dopravy a zlepSovat spolupraci mezi
poskytovateli dopravnich sluzeb;

podporovat ucinné vyuziti zdrojii a uhlikovou vykonnost, zejména v oblasti

pohonu vozidel, fizeni vozidel a plavidel, planovani systémt a ¢innosti, sdileni
zdroju a spoluprace;
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(e)

provadét rozbory, poskytovat informace a sledovat trhy, charakteristiky
a vykonnost dopravnich prostredkt, spravni pozadavky a lidské zdroje.

Cldanek 39
Nové technologie a inovace

Globalni sit’ drzi krok s vyvojem a zavadénim nejmodernéjSich technologii. Jejich cilem

zejména je:
(a)
(b)

(c)
(d)

(e)

®

(2
(h)

pfechodem na inovativni dopravni technologie umoznit dekarbonizaci dopravy;

umoznit dekarbonizaci vSech druhti dopravy prostfednictvim podpory
energetické uCinnosti azavadéni alternativnich pohonnych  systémi
a zajiStovani odpovidajici infrastruktury. Takova infrastruktura muze
zahrnovat rozvodné sit¢ adalsi zafizeni nezbytné pro dodavky energie,
zohlednovat rozhrani infrastruktura-vozidlo a zahrnovat inteligentni dopravni
systémy;

zlepSovat bezpecnost a udrzitelnost pohybu osob a zbozi;

zlepSovat Cinnost, dostupnost, interoperabilitu, multimodalitu a Gi¢innost site,
véetné multimodélniho prodeje jizdenek;

podporovat opatfeni ke snizovani vngjSich ndkladi, jako je zneciSténi
jakéhokoli druhu, naptiklad hluk, pfetizeni a poSkozovani zdravi;

zavadet bezpecnostni technologie a vzajemné slucitelné identifikatni normy na
sitich;

zlepSovat odolnost vii¢i zméné klimatu;
urychlit vyvoj azavadéni inteligentnich dopravnich systémt v ramci

jednotlivych druhi dopravy i mezi riiznymi druhy dopravy.

Clanek 40
Bezpecna a chranénd infrastruktura

Clenské staty a jini navrhovatelé projektl vénuji néleZitou pozornost zajisténi toho, aby
dopravni infrastruktura poskytovala vysokou urovein bezpecnosti a ochrany osobni a nakladni

piepravy.

Clanek 41

Infrastruktura provéiend zménou klimatu a odolna vuci katastrofam

Pfi planovani infrastruktury c¢lenské staty a jini navrhovatelé projekti veénuji nalezitou
pozornost posouzeni rizik a opatienim k ptizplisobeni se, jez patficné zlepsi odolnost vici
disledkiim zmény klimatu, zejména pokud jde o srazky, povodné, bouie, vysoké teploty a
viny veder, sucha, vzestup hladiny moii a pobiezni pfilivové viny, v souladu s veskerymi
pozadavky, jez mohou byt stanoveny v ptislusnych pravnich ptedpisech Unie.
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Nalezitd pozornost by tam, kde to prichdzi v uvahu, také méla byt vénovana odolnosti
infrastruktury vaci pfirodnim katastrofam nebo katastrofam zptsobenym lidskou ¢innosti
v souladu se vSemi pozadavky, jeZ mohou byt stanoveny v ptisluSnych pravnich ptedpisech
Unie.

Cldnek 42
Ochrana Zivotniho prostiedi

Clenské staty a jini navrhovatelé projektd provadgji posouzeni planti a projektd z hlediska
zivotniho prostedi, zejména v souladu se smérnicemi Rady 85/337/EHS ze dne 27. Cervna
1985 o posuzovani vlivu n&kterych vefejnych a soukromych zdméri na Zivotni prostiedi’® a
92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné zijicich zivocicht a
plan& rostoucich rostlin®® a smérnicemi Evropského parlamentu a Rady: 2000/60/ES ze dne
23. fijna 2000, kterou se stanovi ramec pro &innost Spoleenstvi v oblasti vodni politiky”’,
2001/42/ES ze dne 27. Cervna 2001 o posuzovani vlivii nékterych planti a programt na zivotni
prostiedi’®, a 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009 o ochrané volné Zijicich ptaka™, s cilem
vyhnout se negativnim dopadiim na zivotni prostiedi, jako je roztfisténost krajiny, zabory
pudy, znecisténi vzduchu a vody a hluk, a neni-li to mozné, tyto dopady zmirfiovat nebo
kompenzovat a uc¢inng chranit biologickou rozmanitost.

Cldanek 43
Dostupnost pro v§echny uZivatele

Dopravni infrastruktura musi umoznit hladkou mobilitu a dostupnost pro vSechny uzivatele,
zejména pro star$i osoby, osoby s omezenou pohyblivosti a zdravotné postizené cestujici.

53 Ut. vést. L 175, 5.7.1985, s. 40.
36 Ut. vést. L 206, 22.7.1992, s. 7.
37 Ut. vést. L 327, 22.12.2000, s. 1.
58 Ut. vést. L 197, 21.7.2001, s. 30.
59 Ut. vést. L 20, 26.1.2010, s. 7.
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KAPITOLA III

HLAVNI SIT

Clanek 44
Uréeni hlavni sité

Hlavni sit’ zahrnuje ty Casti globalni sité, které maji nejveétsi strategicky vyznam pro
dosazeni cili politiky transevropské dopravni sité. Hlavni sit zejména pfispiva

k feSeni rostouci mobility a k rozvoji dopravniho systému s nizkymi emisemi uhliku.

Hlavni sit’ se propojuje v uzlech a umoznuje spojeni se sit€émi dopravni infrastruktury
sousednich zemi.

Dopravni infrastruktury, jez tvofi hlavni sit, jsou vyznaceny v ptislusnych mapach
globalni sité v ptiloze 1.
Clanek 45
PoZadavky
Hlavni sit’ odrazi vyvijejici se poptavku po dopravée a potfebu multimodalni dopravy.
Zohlediuji se nejmodernéjsi technologie a regulacni a spravni opatfeni pro fizeni
vyuziti infrastruktury s cilem zajistit vyuziti dopravni infrastruktury zptisobem

ucinné vyuzivajicim zdroje a zajistit dostate¢nou kapacitu.

Infrastruktura hlavni sit€¢ musi spliiovat bez vyjimky veskeré pozadavky stanovené
v kapitole II. Kromé toho musi infrastruktura hlavni sit€¢ spliovat také tyto
pozadavky:

(a) v zelezni¢ni dopravni infrastruktuie:
— plné elektrifikace zeleznicnich trati;

— traté s pravidelnou ndkladni dopravou: hmotnost na napravu nejméné 22,5 t,
rychlost vlaki nejméné 100 km/h a délka vlaku nejméné 750 m;

(b) ve vnitrozemské plavbé a namotni dopravni infrastruktufe:

— dostupnost alternativnich Cistych paliv;

(¢c) v silni¢ni dopravni infrastruktute:

— budovani odpocivadel na dalnicich ptiblizné¢ kazdych 50 km s cilem zajistit mj.
dostatecné parkovaci plochy pro komeréni uzivatele silnic s pfiméfenou urovni
bezpecnosti a ochrany;

— dostupnost alternativnich Cistych paliv;

(d) v letecké dopravni infrastruktute:

40

CS



CS

— schopnost zpftistupnit alternativni ¢ista paliva.
Cldnek 46
Rozvoj hlavni sité

Dopravni infrastruktura zahrnuta do hlavni sité je rozvijena v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi kapitoly II.

Prednostné se provadéji projekty spoleéné¢ho zajmu, jez ptispivaji k realizaci hlavni
sité.

Aniz by byly doteny ¢l. 47 odst. 2 a 3, Clenské staty zajisti, aby hlavni sit’ byla
dokoncena a pln¢ spliovala pozadavky této kapitoly nejpozdéji do 31. prosince 2030.
Clanek 47
Uzly hlavni sité
Uzly hlavni sit¢ jsou uréeny v ptiloze 11 a zahrnuji:
— méstské uzly véetné jejich ptistavi a letist;
— namoini pristavy;
—  hrani¢ni pfechody se sousednimi zemémi.

Namoini pfistavy vyznafené v Casti2 prilohy Il se, vyjma fadné zdavodnénych
pfipadli, napoji na zelezni¢ni asilnicni dopravni infrastrukturu transevropské
dopravni sit¢ nejpozdéji do 31. prosince 2030.

Hlavni letist¢ vyznaCend v Casti 1b pfilohy II se napoji na Zzelezni¢ni a silni¢ni
dopravni infrastrukturu transevropské dopravni sit€ nejpozdéji do 31. prosince 2050.

S ohledem na potencidlni ptepravni poptavku budou tato letist¢ pokud mozno
integrovana do vysokorychlostni zelezni¢ni sité.
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KAPITOLA IV

REALIZACE HLAVNI SITE PROSTREDNICTVIM KORIDORU HLAVNI SITE

Cldnek 48
Obecny cil koridoru hlavni sité

Koridory hlavni sité jsou ndstrojem, ktery ma usnadnit koordinovanou realizaci
hlavni sité. Koridory hlavni sité jsou zalozeny na integraci riznych druhii dopravy,
interoperabilit¢ a na koordinovaném rozvoji afizeni infrastruktury s cilem dospét
k multimodalni dopravé u¢inné vyuzivajici zdroje.

Koridory hlavni sit¢ =zajistuji koordinovany piistup kuzivani infrastruktury
akinvesticim za Ucelem co nejucinnéjSiho fizeni kapacit. Multimodalni
infrastruktura v koridorech hlavni sit¢ je budovdna a piipadné koordinovana
zpiisobem, ktery optimalizuje vyuziti kazdého druhu dopravy a jejich spolupraci.
Koridory hlavni sité podporuji komplexni zavadéni interoperativnich systémil fizeni
dopravy.

Clanek 49
Definice koridorit hlavni sité
Koridory hlavni sité sestavaji z ¢asti hlavni sité. Zahrnuji nejméné tfi druhy dopravy
a prochézeji nejméné tfemi Clenskymi staty. Pokryvaji nejvyznamnéjsi ptreshrani¢ni
dalkové toky v hlavni siti.

V tadné zdivodnénych piipadech mohou koridory hlavni sit¢ zahrnovat jen dva druhy
dopravy.

Vyjma fadné zdivodnénych ptipadd koridory hlavni sit¢ zahrnuji ndmoini pfistavy
a jejich ptistupy.
Clanek 50
Seznam koridorii hlavni sité
Kazdy clensky stat se podili nejméné na jednom koridoru hlavni sité.
Seznam koridorti hlavni sité je stanoven v pfiloze I natizeni (EU) ¢. XXX/2012 ze dne
... [ndstroj pro propojeni Evropy].
Cldnek 51

Koordinace koridoru hlavni sité

Pro usnadnéni koordinované realizace koridor hlavni sité, Komise po konzultaci
s dotCenymi clenskymi staty a po konzultaci s Evropskym parlamentem jmenuje
osoby ,.evropskych koordinator*.
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Evropsky koordinator je vybiran zejména na zaklad¢é svych zkuSenosti s evropskymi
organy aznalosti, které se tykaji financovani a socidlné-ekonomického
a ekologického hodnoceni vyznamnych projekti.

Rozhodnuti Komise o jmenovani evropského koordinatora ur¢i zpisob, kterym maji
byt plnény ukoly podle odstavce 5.

Evropsky koordinator jednd jménem a v zastoupeni Komise. Jeho plisobnost se
obvykle tyka jednoho koridoru hlavni sité. Evropsky koordinator vypracuje spole¢né
s dot¢enymi ¢lenskymi staty pracovni plan ¢innosti, které maji byt splnény.

Evropsky koordinator:

(a) fidi koordinovanou realizaci koridoru hlavni sité s cilem zajistit dodrzeni
terminu uréeného v provadécim rozhodnuti o ptislusném koridoru hlavni sité;

(b) informuje Clenské staty, Komisi a pfipadné vSechny ostatni subjekty, které se
pfimo podileji na rozvoji daného koridoru hlavni sité, o vSech vzniklych
potizich a pfispiva k nalezeni vhodnych feseni;

(¢) kazdy rok vypracovava zpravu pro Evropsky parlament, Komisi a dotcené
Clenské staty o pokroku dosazeném pfi realizaci koridoru hlavni sit¢;

(d) ve spolupraci s dotéenymi Clenskymi staty konzultuje zejména s regiondlnimi
a mistnimi organy, provozovateli infrastruktury, provozovateli dopravy,
uzivateli dopravy a ptipadné dal§imi vetfejnymi a soukromymi subjekty, aby
ziskal upInéjsi znalost poptavky po dopravnich sluzbach, moznostech
investi¢niho financovani a opatfenich, ktera je tfeba pfijmout, a podminkéch,
které je nutné splnit pro usnadnéni pfistupu k takovému financovani.

Dotcené cClenské staty spolupracuji s evropskym koordinatorem a poskytuji mu
informace nutné k plnéni tikkola podle odstavce 5.

Aniz jsou dotCeny platné postupy stanovené pravnimi predpisy Unie a vnitrostatnimi
pravnimi ptedpisy, mize Komise pozadovat stanovisko evropského koordinatora pti
posuzovani zadosti o financovani ze strany Unie u koridord hlavni sit¢, za které
evropsky koordinator odpovida.

Clanek 52
Sprava koridori hlavni sité

Pro kazdy koridor hlavni sité dotcené Clenské staty vytvori platformu koridoru, ktera
je odpovédna za stanoveni hlavnich cilti koridoru hlavni sité a za ptipravu opatfeni
podle ¢l. 53 odst. 1 a dohled nad jejich plnénim.

Platforma koridoru bude sloZena z ptredstavitelil dot¢enych ¢lenskych stati a pripadné

dalsich vetejnych a soukromych subjektti. V kazdém piipad¢ se budou na platforme
koridoru ucastnit pfislusni provozovatelé infrastruktury podle smérnice Evropského
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parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26.unora 2001 o ptidélovani kapacity
Zelezniéni infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury®.

Platformé koridoru predseda evropsky koordinator.

Platforma koridoru mize byt ustavena jako staly subjekt s pravni subjektivitou, jako je
evropské hospodarské zajmové sdruzeni.

Vytvofenim platforem koridorti neni dotéena zésada, ze za provedeni projektl je
v kone¢ném diisledku odpovédny piijemce financni podpory ze strany Unie.

Cldanek 53
Plan rozvoje koridoru

Pro kazdy koridor hlavni sit¢ dotéené clenské staty ve spolupraci s platformou
koridoru spole¢né vypracuji plan rozvoje koridoru a vyrozumi o ném Komisi, a to do
Sesti mésicti od vstupu tohoto natizeni v platnost. Tento plan zahrnuje zejména:

(a)

(b)

(c)
(d)
(e)

®

popis typickych ryst koridoru hlavni sité, véetné mist s nedostate¢nou
propustnosti;

cile koridoru hlavni sité, zejména pokud jde o vykonnost vyjadienou jako
kvalita sluzby, jeji kapacita a soulad s pozadavky stanovenymi v kapitole II;

plan opatfeni nutnych pro rozvoj koridoru hlavni sit¢;
studii trhu multimodalni dopravy;
provadéci plan zahrnujici:

— plan zavadéni interoperativnich systému fizeni dopravy v multimodalnich
nakladnich koridorech, aniz jsou dotceny platné pravni ptedpisy Unie;

— plan odstranéni fyzickych, technickych, provoznich a administrativnich
ptekazek mezi druhy dopravy ivjednotlivych druzich dopravy

a posilovani u¢inné multimodalni dopravy a sluzeb;

— opatieni ke zlepSeni administrativni a technické schopnosti formulovat,
planovat, projektovat, zadavat zakazky, provadét a monitorovat projekty
spole¢ného zajmu;

— posouzeni rizik véetné moznych dopadli zmeény klimatu na infrastrukturu,
ptipadné navrhovana opatfeni k posileni klimatické odolnosti;

— opatieni, kterd maji byt ptijata ke zmirnéni emisi sklenikovych plynt;

plan investic, ktery je tfeba pravidelné aktualizovat, v¢etné:

60

Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.
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seznamu projektd v oblasti rozSifeni, rekonstrukce nebo pifesunu
dopravni infrastruktury uvedené v ¢l. 2 odst. 2 pro kazdy druh dopravy
zastoupeny v koridoru hlavni sité;

stim souvisejici finan¢ni plan, s pfedpokladdanymi rtznymi zdroji
financovani na mezinarodni, celostatni, regionalni a mistni irovni a na
urovni Unie, pokud mozno vcetné¢ vyhrazenych systémt kiizového
financovani a soukromého kapitdlu, s vysi jiz piijatych zavazki
a ptipadné¢ s odkazem na predpokladany ptispévek Unie v ramci
finan¢nich programti Unie.

Na zékladé planu rozvoje koridoru poskytnutého dotéenymi Clenskymi staty Komise
sd¢li své stanovisko.

S cilem podpofit realizaci koridord hlavni sit¢ mize Komise pfijmout provadéci
rozhodnuti ohledn¢ koridora hlavni sité. Tato rozhodnuti mohou:

(a)

(b)

(c)

Tyto

zahrnovat investi¢ni planovani, s tim souvisejici néklady a termin provedenti,
které jsou odhadovéany jako nezbytné pro vybudovéani koridorti hlavni sité
v souladu s cili tohoto nafizeni;

definovat veskerd opatfeni zaméfend na snizeni vnéjSich nédkladl, zejména
emisi sklenikovych plynt a hluku, a zaméfend na podporu zavadéni novych
technologii v doprave a tizeni kapacit;

stanovit dal§i opatfeni nezbytnd pro splnéni planu rozvoje koridorti a pro
ucinné vyuziti inftrastruktury koridorti hlavni sité.

provadéci akty jsou piijimany v souladu s poradnim postupem podle ¢l. 55
odst. 2.
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Cldnek 54
Aktualizace a podavani zpray

O pokroku pii provadéni projekti spolecného zajmu a o investicich, které na tyto cile
byly vynalozeny, informuji c¢lenské staty pribézné Komisi prostiednictvim
interaktivniho systému geografickych a technickych informaci pro transevropskou
dopravni sit’ (TENtec).

Clenské staty poskytuji Komisi struény piehled vnitrostatnich plant a programa,
které sestavuji s cilem rozvijet transevropské dopravni sit¢, zejména pokud jde o
hlavni sit. Po pfijeti vnitrostatnich pland a programt je Clenské staty zaslou Komisi
pro informaci.

Kazdé dva roky od vstupu tohoto nafizeni v platnost a po konzultaci s vyborem,
uvedenym v ¢lanku 54, zvetejiiuje Komise zpravu o pokroku dosazeném pfi
provadéni téchto hlavnich smért, ktera se predkladd Evropskému parlamentu, Radé,
Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiond.

Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 56
pro ptizpisobeni ptiloh I, II a III sohledem na ptipadné zmény vyplyvajici
z mnozstevnich limitd stanovenych v ¢lancich 16, 24, 29 a 33. Pii Gpravé priloh
Komise:

(a) zahrne do globalni sit¢ logisticka centra, nakladni termindly, vnitrozemské
pristavy, namoini pfistavy a letist¢, pokud se prokaze, ze jejich prumérny
objem ptepravy za posledni dva roky ptesahuje ptislusny limit;

(b) vylouc¢i z globalni sit¢ logisticka centra, ndkladni termindly, vnitrozemské
pristavy, namoini pfistavy a letisté¢, pokud se prokaze, ze jejich primérny
objem ptepravy za poslednich Sest let nedosahuje ptislusného limitu;

(c) upravi mapy silniéni a zelezni¢ni infrastruktury a vnitrozemské vodni
infrastruktury tak, aby odrazely pokrok pii budovéni sité. Pii Gpravé téchto
map Komise nepfipusti zadné Upravy ve vytyCeni tras vyjma téch, jez jsou
povoleny pfislusnym postupem pro schvalovani projektu.

Upravy podle pismen a) a b) jsou zaloZeny na poslednich dostupnych statistickych
udajich zvefejnovanych agenturou Eurostat.

Projekty spolecného zdjmu tykajici se infrastruktury, kterd je nové zacleiiovana do
transevropské dopravni sité, jsou zpusobilé pro ucely ¢l. 7 odst. 5 ode dne vstupu
aktd v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 3 v platnost.

Projekty spolecného zajmu tykajici se infrastruktury, ktera byla vyloucena
z transevropské dopravni sité, prestdvaji byt zpusobilé ode dne vstupu akti
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v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 3 v platnost. Ukonceni zptisobilosti se nedotyka
rozhodnuti o financovani nebo o grantech ptijatych Komisi pted timto datem.

Clanek 55
Vybor
1. Komisi je nadpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.

2. Pti odkazu na tento odstavec se pouzije clanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 56

Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci se Komisi udé€luje v souladu

s podminkami stanovenymi v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 54 odst. 3 je svéfena
Komisi na dobu neurcitou pocinaje [dnem vstupu tohoto nafizeni v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 54 odst. 3
zru$it. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené.
Nabyva téinnosti dnem nasledujicim po zvefejnéni rozhodnuti v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdéjSimu dni, ktery je vném upiesnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych akti v pfenesené pravomoci.

4. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému
parlamentu a Radg.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 54 odst. 3 vstoupi v platnost, pouze pokud
Evropsky parlament a Rada nevyslovi ve lhit¢ dvou mésici od oznameni aktu
Evropskému parlamentu a Radé namitky nebo pokud Evropsky parlament a Rada
pfed uplynutim této lhity Komisi informuji, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady je tato lhiita prodlouzena o 2 mésice.

Clanek 57
Piezkum
Nejpozdeji do 31. prosince 2023 Komise provede prezkum realizace hlavni sit¢, zhodnoti
soulad s ustanovenimi tohoto nafizeni a pokrok pfi jejich plnéni.
Clanek 58
Jediny kontaktni orgdn
Clenské staty mohou uréit jediny kontaktni organ pro usnadnéni a koordinaci postupu

udélovani povoleni pro projekty spolecného zajmu, a zejména pro preshrani¢ni projekty, v
souladu s ptislusnym acquis Unie.
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Clanek 59
ZpoZdéni pFi dokonceni hlavni sité

1. V ptipadé vyznamného zpozdéni pii zahdjeni nebo dokonceni praci na hlavni siti
Komise pozada dotCeny clensky stat, aby do tfi mésicti sdélil divody tohoto
zpozdéni. Na zaklad¢ ziskané odpoveédi Komise povede konzultace s dotéenymi
Clenskymi staty s cilem vyftesit problém, ktery vedl ke zpozdéni.

2. Komise v ramci své aktivni kontroly nad realizaci hlavni sit¢ a s nalezitym ohledem na
zasadu proporcionality a subsidiarity rozhodne o ptijeti vhodnych opatieni.

3. O veskerych prijatych opatifenich bude neprodlen¢ informovan Evropsky parlament
a Clenské staty.

Clanek 60
Slucitelnost s pravem Unie a politikami Unie

Opatieni piijata podle tohoto natizeni prihlizeji ke vS§em vyznamnym politikdm Unie, zejména
v oblasti hospodarské soutéze, pristupu na trh, ochrany zivotniho prostfedi, zdravi,
udrzitelného rozvoje a verejnych zakazek.

Clanek 61
Podpora a hodnoceni

Komise podporuje a hodnoti pokrok v politice transevropské dopravni site¢ a jeji celkové
provadeéni.

Clanek 62
ZruSeni

Rozhodnuti ¢. 661/2010/EU se zrusuje.

Pro veskera rozhodnuti v oblasti financovéani zaloZend na nafizeni (ES) &. 680/2007°" se
nadale pouzije rozhodnuti ¢. 611/2010/EU.

Cldnek 63
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

ol Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 ze dne 20. Cervna 2007, kterym se stanovi

obecna pravidla pro poskytovani finan¢ni pomoci Spolecenstvi v oblasti transevropskych dopravnich a
energetickych siti, Ut. vést. L 162, 22.6.2007, s. 1.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne [...].

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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