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1.

DUVODOVA ZPRAVA

SOUVISLOSTI NAVRHU

e Odivodnéni a cile navrhu

Vzhledem k tomu, Ze az 23 % celkovych emisi CO, piipada na silniéni dopravu', je
dilezitym ukolem EU snizit energetickou naro¢nost vozidel a emise z nich.

V akénim planu pro energetickou G&innost’® a ve sd&leni o dopravé Setrn&jsi
k Zivotnimu prostfedi’ byl oznidmen navrh tykajici se oznaGovani pneumatik
energetickymi Stitky do roku 2008. Cilem je podpofit transformaci trhu na pneumatiky
ovlivilyjici spotiebu paliva nazyvanymi také pneumatikami s nizkym valivym
odporem.

Névrh na oznacovani pneumatik je v souladu s integrovanym pfistupem, ktery ma
zajistit, aby byly poskytovany harmonizované informace nejen o palivové ucinnosti,
ale také o pfilnavosti za mokra a vné¢jsim hluku odvalovani pneumatik, aby se
zakaznici a konec¢ni spottebitelé mohli rozhodovat na zdkladé obdrzenych informaci.
Cilem je ptsobenim trznich sil podpofit dynamické zlepSeni vSech parametri nad
rdmec minimalnich pozadavki stanovenych pro schvalovani typu pneumatik (postup
zajist'ujici pristup na trh EU).

e Obecné souvislosti

Pneumatiky mohou hrat vyznamnou tulohu pfi snizovani energetické narocnosti
dopravy a emisi, nebot’ ovliviiuji 20 az 30 % celkové spotieby paliva vozidel. Takova
cast paliva se pouziva k ptekonani valivého odporu zpiisobené¢ho hlavné ,hysterezni
ztratou® (ztrata energie v disledku zahtati a deformace kol pfi odvalovani). Nové
technologie umoziuji snizit valivy odpor, takze tento se v soucasné dob¢ u vsech typt
pneumatik lisi az o 100 %. U osobnich automobilii ¢ini naptiklad rozdil ve spotiebé
paliva mezi sadami pneumatik s nejhor§imi a nejlep$imi vlastnostmi co do spotieby
paliva az 10 %.

Studie ukézaly, ze pneumatiky s nizkym valivym odporem jsou usporngjsi: cenové
zvySeni u pneumatik s lepsi vykonnosti je kompenzovano tsporami po celou dobu
jejich Zivotnosti. Ten, kdo si pofizuje pneumatiky, je proto pfimo zainteresovan na
snizeni svych vydaju za palivo a spolecnost jako celek mé zase zajem na snizeni emisi
v silni¢ni dopravé. Dopad na urovni EU by mohl byt obrovsky; externi studie
vypracovana v ramci posouzeni dopadu zjistila ro¢ni potencial uspor 0,56 az
1,51 milionu tun ropného ekvivalentu v zavislosti na rychlosti transformace trhu. To
ptredstavuje ekvivalent odstranéni 0,5 az 1,3 milionu osobnich automobilil ze silnic EU

Evropska agentura pro zivotni prostfedi, Vyrocni zprava o emisich sklenikovych plynt 1990-2005 a
zprava z roku 2007, s. 88.

KOM(2006) 545.

KOM(2008) 433.
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(neboli 3 az 8 % nové zaregistrovanych osobnich automobilit).

Zlep$eni valivého odporu je a bude i nadale podporovano na trhu s originalni vybavou®
u vyrobcli automobilii, ktefi jsou motivovani k tomu, aby vybavovali svd vozidla
pneumatikami s nizkym valivym odporem, a snizili tak emise vozidel métené
v souladu s pravnimi predpisy o schvalovani typu pneumatik. Nafizeni tykajici se
obecné bezpenosti motorovych vozidel’ navic zakaze pneumatiky s nejhor$imi
hodnotami z hlediska palivové ucinnosti zavedenim minimalnich pozadavku, kterymi
se bude valivy odpor Fidit. Urovefi transformace trhu dosaZena v disledku téchto dvou
opatfeni vSak nebude optimalni z diivodu nedostatku informaci, které maji k dispozici
konec¢ni uzivatelé, zejména pokud jde o trh s ndhradnimi dily.

Na trhu s nahradnimi dily, ktery tvori 78 % podilu na trhu®, nemaji spotiebitelé a
podniky pfistup k objektivnim udajim o valivém odporu pneumatik a nemohou
porovnat zvySené potizovaci naklady s usporou paliva. Prizkumy trhu také ukazaly, ze
spotiebitelé by méli o koupi pneumatik ovliviiujicich snizeni spotieby paliva zdjem.

Vlastnosti pneumatik se navic vzajemné ovliviuji, takze zména jednoho parametru,
napf. energetické ucinnosti, mize mit negativni dopad na jiné parametry, napf. na
prilnavost za mokra, zatimco optimalizace pfilnavosti za mokra mize mit opacny
dopad na vnéj$i hluk odvalovani pneumatik. Pokud jde o pfilnavost za mokra a vnéjsi
hluk odvalovani pneumatik, byl zjistén potencidl pro zlepSeni téchto vlastnosti nad
urovenn minimalnich pozadavkl stanovenych pravnimi piedpisy pro schvalovani typu
pneumatik’. Je proto obecn& v zajmu spole&nosti spolu s valivym odporem podporovat
optimalizaci téchto dvou parametrti.

Systém oznacovani pneumatik na trovni EU ma za cil reagovat na nedostate¢nou
transformaci trhu smérem k pneumatikam s nizkym valivym odporem zplisobenou
nedostatkem informaci. Umoznil by spotiebiteliim se rozhodovat pii koupi na zakladé
objektivnich informaci, pobidl by vyrobce pneumatik ke kvalitativnimu zlepSeni svych
vyrobkil a prispél ke zvySeni informovanosti.

¢ Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Navrh na oznacovani pneumatik je soucasti integrovaného piistupu ke snizovani
spotteby paliva a emisi v silni¢ni dopravé. Svym zamétfenim na stranu poptavky doplni
pravni predpisy upravujici schvalovani typu pneumatik, jez jsou prostiednictvim
minimalnich pozadavkii zaméfeny na stranu nabidky. Minimalni pozadavky vztahujici
se na valivy odpor, pfilnavost za mokra a vnéjs$i hluk odvalovani pneumatik, jez by
podle harmonogramu v navrhu nafizeni tykajiciho se obecné bezpecnosti motorovych
vozidel mély nabyt U¢inku do fijna 2012, zaruci standardni troven kvality pneumatik,
zatimco dalsi zlepSeni nad tuto uroven podpofi systém oznacovani. V kontextu zvysené
hospodarské soutéze na trhu s pneumatikami budou vytvofeny rovné podminky pro
vSechny. Vyrobci budou moci profitovat z diferenciace vyrobku, takze hospodaiska

SIS SRV NN

Pneumatiky montované na nova vozidla piedstavujici 22 % podilu trhu.

Névrh KOM(2008) 316 v procesu piijimani, Ut. vést. C , |, s. .

Pneumatiky montované na vozidla po ojeti pivodnich; u osobnich automobilti obvykle po 40 000 km.
KOM(2008) 316, viz poznamka pod ¢arou 5.
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soutéz bude zaviset nejen na cenach, ale také na kvalité vyrobkl. Pravdépodobné se
také snizi bariéry pro vstup novych ucastnikd trhu zalozené na dobré povésti. Pro
pramysl to bude znamenat véts$i ndvratnost investic do vyzkumu a vyvoje, nebot
spotiebitelé a konecni uzivatelé budou mit piistup k objektivnim, spolehlivym a
srovnatelnym informacim o parametrech pneumatik.

Nastrojem pro poskytnuti srovnatelnych informaci o parametrech pneumatik budou
harmonizované a ptresné zkusebni metody. Ke snizeni administrativni zatéze u vyrobct
a nakladd na zkouseni budou pouzity stejné zkuSebni metody, jako metody definované
v pravnich ptedpisech upravujicich schvalovani typu pneumatik.

e Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Rozsiteni trhu s pneumatikami s nizkym valivym odporem zavedenim systému
oznacovani pneumatik energetickymi Stitky prispéje k dosazeni cile snizeni spotieby
energie 0 20 % do roku 2020 stanoveného v ak&nim planu pro energetickou G&innost® a
nasledné schvaleného Radou ve slozeni pro energii, Evropskou radou a Evropskym
parlamentem’.

Navrh je v souladu s ptepracovanou strategii Komise na snizovani emisi CO;
z osobnich automobiléi a lehkych uZitkovych vozidel'® a s piispévkem skupiny na
vysoké urovni CARS 21'". Tato strategie vychézi z integrovaného piistupu k dosazeni
cile hodnoty emisi 120g/km CO, do roku 2012, pficemz 130g/km by mélo byt
dosazeno pomoci legislativniho nastroje tykajiciho se emisi z automobild métenych pti
schvalovani typu pneumatik'? a daldich 10g/km nebo jejich ekvivalentu pomoci
uzaviené¢ho seznamu dalSich opatfeni vcetné podpory pneumatik s nizkym valivym
odporem. Synergie s piepracovanym navrhem na oznaGovani automobila" také
podpofi uznavani systému oznac¢ovani pneumatik.

Podpora transformace trhu na pneumatiky s nizkym valivym odporem je v souladu
s Lisabonskou strategii a obnovenou strategii udrzitelného rozvoje, nebot’ jde o
podporu investic do vyzkumu a vyvoje, nastoluje rovné podminky pro vSechny a
snizuje uhlikovou stopu v silni¢ni doprave, ¢imz prfispiva k dosazeni cild politiky
v oblasti udrzitelné mobility.

Jednim z hlavnich cili definovanych v lisabonském programu Spolecenstvi na obdobi
2008-2010'" je podpotit ,,pramyslovou politiku zaméfenou na vice udrZitelnou vyrobu
a spotiebu, coz je dale rozpracovano v akénim planu pro udrzitelnou spotiebu a
vyrobu a udrzitelnou pramyslovou politiku'”.

KOM(2006) 545.

Zasedani Rady ve slozeni pro energii dne 23. listopadu 2006, 15210/06; zasedani Evropské rady v
Bruselu ve dnech 8. a 9. brezna 2007, zavéry predsednictvi, 7224/07; Usneseni Evropského parlamentu
ze dne 24. fijna 2007 o strategii Spolecenstvi na snizeni emisi C0, u osobnich automobilti a lehkych
uzitkovych vozidel (2007/2119 (INI)), bod 32.

KOM(2007) 19.

KOM(2007) 22.

KOM(2007) 856.

Piepracované znéni smérnice 1999/94/ES.

KOM(2007) 804.

KOM(2008) 397/3.
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Oznacovani pneumatik bude hrat také dulezitou roli pii plnéni cile ,,posilit postaveni
spotiebiteld formulovaném ve strategii spotiebitelské politiky EU na obdobi 2007—
2013'%, nebot umozni spotiebitelim, aby pii nakupu novych pneumatik vybirali na
zaklad¢ objektivnich informaci.

KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI DOPADU
¢ Konzultace zucastnénych stran

Metody konzultaci, hlavni cilovd odvetvi a obecny profil respondentii

V prubéhu dvoustrannych jedndni a rGznych konzultaci byly shromazd’ovany nazory
zastupcti Clenskych stati, nevladnich organizaci, organizaci spotiebitell a podnikd,
odvétvi vyroby pneumatik, vedoucich vozovych parkii, obchodnikd s pneumatikami a
vyrobctl automobiltl.

- Prvni reakce byly ziskény z vefejné konzultace GR ENTR ke zvysené bezpe&nosti
motorovych vozidel uskuteénéné od srpna do fijna 2007, ktera zahrnovala navrh na
klasifikaci pneumatik podle palivové Gcinnosti. Toto opatfeni bylo nakonec z navrhu
GR ENTR stazeno, aby bylo umoznéno provedeni hlubsi analyzy; zpétna vazba z této
konzultace vSak byla zohlednéna.

- Dne 21. dubna 2008 se sesla skupina odbornikli se zastupci odvétvi vyroby
pneumatik, kterd méla objasnit technické zalezitosti.

- 26. kvétna 2008 se uskutecnilo pracovni setkani zucastnénych stran. Pracovni
dokument obsahujici otazky tykajici se riznych moznosti politiky projednavanych na
seminafi, odpoveédi zOcCastnénych stran a zdpis ze semindie byly zvefejnény na
internetovych strankach Europa.

Shranuti odpovédi a zpiisob, jakym byly vzaty v uvahu

Konzultace zi¢astnénych stran byly velmi uzite¢né pro definovani moznosti politiky a
pfipadnou koncepci systému oznacovani. VSichni respondenti v prubéhu celého
procesu konzultaci zavedeni systému oznacovani obecné podpofili, méli v§ak vyhrady
k nékterym technickym otdzkam:

- Prvni vefejna konzultace zorganizovana GR ENTR ukazala, Ze na podporu pneumatik
s nizkym valivym odporem je pfi vyvoji systému jejich oznacovani potfebné vyvarovat
se jakéhokoli zhorSeni vlastnosti pneumatik ovliviiujicich bezpe¢nost. Odvétvi vyroby
pneumatik vyvinulo koncepci ,integrovaného pristupu k vlastnostem pneumatik®,
podle které se ma ptihlizet soucasné ke vSem dilezitym parametrim. Tento aspekt byl
zohlednén pii vyvoji systému oznacovani, ktery stanovuje posuzovani vice kritérii.

- Byl vznesen pozadavek navrhnout naro¢néjsi tiidy klasifikace pneumatik, pokud jde
o tfidy palivové uCinnosti, a pouzit stejny systém oznacovani, jaky se pouziva u
domacich spotiebict (tfidy ,,A az G*)'’. Jako nésledné opatfeni byl uskute¢ndn

KOM(2007) 99.
Smérnice 1992/75/ES.
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rozsahly vyzkum vramci externi studie scilem pfesné stanovit stav techniky,
technologicky potenciadl dalSiho vylepSeni vlastnosti pneumatik co do palivové
ucinnosti a s tim spojenych vyrobnich nakladi. Vysledky byly zohlednény pii nédvrhu
ttid palivové ucinnosti tak, aby tfida A mohla klast dostate¢né vysoké naroky na to,
aby pozitivné ovlivnila trh s pneumatikami s nizkym valivym odporem, avSak zaroven
zajistila, ze tyto budou pro kone¢né uzivatele nakladoveé efektivni; jinymi slovy, ze
uspora paliva vynahradi zvySené potizovaci naklady.

- Nékteré¢ zucastnéné strany pozadovaly, aby byl do systému oznacovani zahrnut i
vngjsi hluk odvalovani pneumatik. Vné&jsi hluk odvalovani pneumatik, ktery ptivodné
do rozsahu posouzeni dopadli zahrnut nebyl, byl nakonec zohlednén.

- V neposledni tfadé se rozvinula Sirokd diskuse o tom, zda maji byt do systému
oznaCovani zahrnuty pneumatiky tfid C2 a C3 (pneumatiky montované na lehka
uzitkova a t¢zka nékladni vozidla). Autodopravcei véetné svého sdruzeni, Mezinarodni
unie silni¢ni dopravy (IRU), projevili ptani, aby byly tyto tfidy pneumatik do systému
oznaCovani zahrnuty. JelikoZ posouzeni dopadti ukdzalo vyrazny potencial uspory
paliva na téchto trzich, bylo rozhodnuto, ze budou zafazeny do oblasti plisobnosti
legislativniho navrhu.

V obdobi od 28. dubna 2008 do 30. kvétna 2008 probéhla na internetu oteviena
konzultace. Komise obdrzela 14 odpovédi. Vysledky jsou k nahlédnuti na této
internetové adrese:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Dotcené védecké/odborné oblasti

Zakladem pro posouzeni dopadl byla externi studie zadana Konsorciu pro hodnoceni
evropskych politik (European Policy Evaluation Consortium — EPEC), ktera byla
vypracovana v obdobi od prosince 2007 do cervence 2008.

Pouzita metoda

Studie se zaméfila na technické zdzemi koncepce systému oznacovani vcetné
kompromisi mezi jednotlivymi parametry pneumatik, struktury trhu a analyzy
efektivnosti nakladu.

Zvlastni koncepce tfid pneumatik podle palivové ucinnosti a pfilnavosti za mokra
vychazi mimo jiné z nasledujicich faktor: 1) stavu techniky, 2) vyrobnich ndkladi
pottebnych k dosazeni urcité tirovné valivého odporu nebo pfilnavosti za mokra, coz
v porovnani s ptislusnou usporou paliva nebo vyssi bezpecnosti uréi 3) nakladové
efektivni rovné, ke které by mohl trh podle raciondlnich ptedpokladii smétovat, 4)
ptesnosti zkuSebnich metod, jezZ mohou ovlivnit rozsah téchto trid.

Hlavni organizace/odbornici, jez byli konzultovani

Byli konzultovani zastupci ¢lenskych statd, nevladni organizace, sdruzeni spotiebiteld

CS



CS

a podnikd, odvétvi vyroby pneumatik, obchodnici s pneumatikami a vyrobci
automobild.

Shrnuti stanovisek a jejich vyuZiti

Nebyla zminéna existence potencialn¢ vaznych rizik s nevratnymi disledky.

Technické prispévky a analyza efektivnosti ndkladii byly zahrnuty do posouzeni
dopadii.

Prostredky pouzité ke zpristupnéni nazori odbornikii verejnosti

Externi studii je mozné stahnout na této internetové adrese:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

¢ Posouzeni dopadii

Pti posouzeni dopadi byly zvazeny ndasledujici moznosti politiky pro podporu
transformace trhu na pneumatiky s nizkym valivym odporem.

— Moznost 1: Zadné opatieni EU. Tato moznost predstavuje zakladni scénai véetné
pfijeti minimalnich pozadavkid tykajicich se valivého odporu, jak je navrhuje
nafizeni tykajici se obecné bezpecnosti motorovych vozidel a stdvajici motivovani
vyrobcl, aby vybavovali sva vozidla pneumatikami s nizkym valivym odporem, a
snizili tak naméfenou uroven emisi pii schvalovani typu pneumatik.

— Moznost 2: Systém oznacovani pneumatik osobnich automobilii (pneumatiky tfidy
C1) pouze podle kritéria palivové ucinnosti (valivého odporu) s minimalnimi
pozadavky na jiné parametry (pfilnavost za mokra a vn&j$i hluk odvalovani
pneumatik).

— Moznost 3: Systém oznacovani pneumatik tfidy C1 podle dvou kritérii - i¢innosti
paliva a pfilnavosti za mokra s minimalnimi pozadavky na vnéjsi hluk odvalovani
pneumatik.

— Moznost 4: Systém oznacovani pneumatik tfidy C1 podle vice kritérii ve vztahu
k u€innosti paliva, pfilnavosti za mokra a vnéjSimu hluku odvalovani pneumatik.

— Moznost 5: Rozsifeni systému oznacovani vyvinutého pro pneumatiky tiidy C1
(moznosti 2, 3 nebo 4) na pneumatiky tiid C2 a C3.

— Moznost 6: Ekonomické nastroje a zaddvani vefejnych zakazek.

Porovnani moznosti politiky ukazuje, ze systém oznacovani pneumatik tiidy C1 podle
vice kritérii (moznost 4) bude nejvyhodnéjsi, pokud se rozsiti i na pneumatiky tfid C2
a C3 (moznost 5). Pomalejsi rozsifeni trhu s pneumatikami s nizsi spotiebou paliva by
v porovnani s moznosti 2 (systém oznacovani podle jediného kritéria) bylo
kompenzovano vysSi bezpeCnosti, zatimco rozSifeni systému oznaCovani na
pneumatiky tfid C2 a C3 by pfineslo podstatné vyssi celkové uspory paliva.

Komise provedla posouzeni dopadii uvedené v pracovnim programu. Zprava je
ptistupna na této internetové adrese:
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http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008 en.htm

PRAVNIi STRANKA NAVRHU

¢ Shrnuti navrhovanych opatieni

Navrh se tyka vytvofeni systému oznacovani pneumatik podle jejich parametrt, tj.
palivové ucinnosti, pfilnavosti za mokra a vné&jSiho hluku odvalovani pneumatik,
pricemz zahrnuje pneumatiky ttidy C1, C2 a C3 (pneumatiky montované na osobni
automobily a lehka uzitkova a té¢zkd nakladni vozidla). Pomoci klasifikace vlastnosti
pneumatik poskytne spotiebitelim, podnikiim a maloobchodnikiim harmonizované a
srozumitelné informace. Zaru¢i, ze tyto informace budou dostupné konecnym
uzivatelim prostfednictvim riznych médii (napi. elektronicky, v katalozich, na
nalepkach).

e Pravni zaklad

Pravnim zékladem navrhu je ¢lanek 95 Smlouvy.

e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity se pouzije do té miry, v jaké navrh nespada do vylu¢né pravomoci
Spolecenstvi.

Cile navrhu nemohou dostate¢nym zptisobem dosahnout ¢lenské staty z t€chto divodu:

Jak bylo zdGraznéno v souvislosti s provedenim smérnice tykajici se oznacovani
automobili'®, existence 27 riiznych systémd oznatovani znamena velkou zat&Z pro
vyrobce, ktefi musi své vyrobky rizné klasifikovat v zavislosti na zemi, ve které je
prodavaji, a pro podporu transformace trhu neni efektivni. Rozdily, které pti klasifikaci
vyrobkil existuji, matou spotiebitele a snizuji jejich schopnost vybirat si na zaklade
objektivnich informaci. Navic ¢lenské staty, spotiebitelské organizace a odvétvi vyroby
pneumatik vyjadtily harmonizovanému systému oznacovani svou podporu.

Cile navrhu je mozné Iépe dosahnout opatfenim Spolecenstvi z téchto divodi:
Harmonizovany systém oznaCovani snizi administrativni zatéz Clenskych stati a
odvétvi vyroby pneumatik. Zabrani roztiiSténosti vnitiniho trhu a poskytne rovné

podminky pro vSechny.

Rozsah navrhu je omezen na harmonizaci informaci o vyrobku; provedeni a dozor nad
trhem je odpovédnosti ¢lenskych statt.

Navrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.
e Zasada proporcionality

Navrh je v souladu se zasadou proporcionality z téchto divodu.

Smérnice 1999/94/ES.
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Navrh neptesahuje ramec nutny k dosazeni cilti legislativniho ndvrhu. Z divodu
snizeni nakladt vzniklych vyrobcim pneumatik se predpoklada stejny postup zkousek
jako pro postup schvalovani typu pneumatik. V krajnim pfipadé¢ muize néklady na
testovani odhadované na 0,03 EUR na pneumatiku snizit i vlastni prohlaSeni.

Navrhuje se rovnéz vyvinout nalepku, na které by bylo oznafeni ve formatu
srozumitelném 1 bez piekladu. Za ucelem minimalizace nékladi na logistiku
piktogramy zajisti, aby byl systém oznacovani srozumitelny, aniz by vyrobci
pneumatik ¢i obchodnici museli pfipojovat ptislusnou nalepku ve vsech ufednich
jazycich EU. Dopliujici informace v ptislusném jazyce vysvétlujici oznaceni budou
k dispozici na internetu. Snadného porozuméni textu nalepky pro spotiebitele bude
také docileno pouzitim podobného oznaceni, kterym se oznacuje bilé spotiebni zbozi
podle smérnice o oznacovani energetické i€innosti domdacich spotiebicu Stitky.

Oznacovani pneumatik by nemelo vést ke zvySeni cen pneumatik. Levnéj$i pneumatiky
budou na trhu i nadale nabizeny; jedinou zménou bude, Ze spotiebitelé dostanou
objektivni informace o kvalit¢ pneumatiky, takze hospodarska soutéz nebude probihat
jen v oblasti cen, ale i vlastnosti pneumatik.

¢ Volba nastroji
Navrhované néstroje: smérnice.
Jina opatieni by nebyla pfimétend z téchto divoda:

Pro zajisténi uspéchu systému bude rozhodujici dozor nad trhem a soulad se smérnici.
Clenské staty by proto mély vyvinout sviij vlastni postup monitorovani. Informaéni
kampan vysvétlujici systém oznaCovani by se méla vice zaméfovat na konecné
uzivatele a spotiebitele, pokud bude predkladdna na vnitrostatni trovni. Proto se
navrhuje pfijmout smérnici a provést ji do vnitrostatnich predpist ¢lenskych stata.

Navrh pouziva tzv. pfistup rozdéleni na urovné (split-level approach), pticemz
zéakladni ustanoveni smeérnice budou pfijata v postupu spolurozhodovani, zatimco
technické specifikace a uprava v zavislosti na technickém pokroku budou pfijaty

postupem projednavani ve vyborech v souladu s regulativnim postupem s kontrolou
podle ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nemé zadné dusledky pro rozpocet SpoleCenstvi.

DALSI INFORMACE

e Evropsky hospodaisky prostor

Navrzeny pravni akt se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsifen na Evropsky
hospodaisky prostor.

CS



2008/0221 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o oznacovani pneumatik s ohledem na palivovou i¢innost a jiné diileZité parametry

Text s vyznamem pro EHP

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na Clanek 95 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise'’,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont®’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy™,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Udrzitelnd mobilita je dilezitym ukolem, pied kterym Spolecenstvi stoji v souvislosti
se zménou klimatu a potfebou podpofit evropskou konkurenceschopnost, jak se
zdiraziiuje ve sdéleni Komise o dopravé Setrn&jsi k zivotnimu prostiedi®.

(2) Ve sdéleni Komise ,,Akéni plan pro energetickou G&innost: vyuziti moznosti”** byla
zdraznéna moznost do roku 2020 snizit celkovou spotiebu energie o 20 %, a to
pomoci celé fady cilenych opatfeni, véetn€ oznacovani pneumatik.

(3)  Pneumatiky, zejména z diitvodu svého valivého odporu, ovliviiuji 20 az 30 % spotieby
paliva automobilti. Snizeni valivého odporu u pneumatik muiize proto vyrazné prispét
k energetické u¢innosti silni¢ni dopravy a tim ke snizeni emisi.

(4)  Pro pneumatiky je charakteristicky urcity pocCet parametrd, které jsou na sobé

vzajemn¢ zavislé. ZlepSeni jednoho parametru, napt. valivého odporu, muize mit
negativni dopad na jiné parametry, napi. prilnavost za mokra, zatimco zlepSeni

19 Ut vést. C,,s..
20 Ut vést. C,,s..
2 Ut vést. C,,s..
2 Ut vést. C,,s..
= KOM(2008) 433
2 (KOM(2006)545).
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)

(6)

(7

(®)

©)

(10)

(1)

prilnavosti za mokra mize mit za nasledek zvySeni vnéjSiho hluku odvalovani
pneumatik. Vyrobci pneumatik by méli byt motivovani k tomu, aby optimalizovali
vSechny parametry.

Pneumatiky se sniZzenou spotfebou paliva jsou néakladové efektivni, nebot’ uspory
paliva jsou vétsi nez zvySeni pofizovaci ceny pneumatik vyrobenych s vySSimi
vyrobnimi naklady.

[Natizeni (ES) €. .../... o pozadavcich pro schvalovani typu pneumatik s ohledem na
obecnou bezpeénost]” stanovi minimalni pozadavky na valivy odpor pneumatik.
Technologicky vyvoj umozituje vyrazné snizit energetické ztraty zplisobené valivym
odporem pneumatik nad troven téchto minimalnich pozadavkd. Ke sniZeni
ekologického dopadu na silni¢ni dopravu je proto vhodné stanovit pravidla, jez by
motivovala konec¢né uzivatele ke koupi pneumatik ovliviiujicich spotiebu paliva tim,
ze jim budou poskytnuty harmonizované informace o tomto parametru.

Hluk v silni¢nim provozu velmi obtézuje okoli a $kodi zdravi. [Nafizeni (ES) €. .../...
o pozadavcich pro schvalovéani typu pneumatik s ohledem na obecnou bezpec¢nost]
stanovi minimalni pozadavky na vnéjsi hluk odvalovani pneumatik. Technologicky
vyvoj umoziuje vyrazné snizit vnéj$i hluk odvalovani pneumatik nad uroven téchto
minimalnich pozadavkid. Ke snizeni hluku v silni¢nim provozu je proto vhodné
stanovit pravidla, jez by motivovala konecné uzivatele ke koupi pneumatik s nizSim
vnéj$im hlukem odvalovani pneumatik tim, Ze jim budou poskytnuty harmonizované
informace o tomto parametru.

Poskytnuti harmonizovanych informaci o vnéjsim hluku odvalovani pneumatik by
rovnéz usnadnilo provedeni opatfeni proti hluku v silniénim provozu a pfispélo ke
zvySeni informovanosti o vlivu pneumatik na hluk v silniénim provozu v ramci
smérnice Evropského parlamentu a rady 2002/49/ES ze dne 25. Cervna 2002 o
hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi*’.

[Natizeni (ES) €. .../... o pozadavcich pro schvalovani typu pneumatik s ohledem na
obecnou bezpecnost] stanovi minimalni pozadavky na pfilnavost pneumatik za mokra.
Technologicky vyvoj umoziiuje vyrazné zlepsit pfilnavost za mokra nad troven téchto
minimalnich pozadavka, a zkratit tak brzdnou drahu na mokrych povrsich. Ke zvyseni
bezpecnosti na silnicich je proto vhodné stanovit pravidla, jez by motivovala kone¢né
uzivatele ke koupi pneumatik slepSi pfilnavosti za mokra tim, Ze jim budou
poskytnuty harmonizované informace o tomto parametru.

Ostatni parametry pneumatik jako aquaplaning nebo chovani v zatackach maji rovnéz
vliv na bezpeCnost na silnicich. V tomto stadiu vSak jesté nejsou k dispozici
harmonizované zkusebni metody pro tyto parametry. Je proto vhodné v pozdéjsSim
stadiu a v pfipad¢é nutnosti mit moznost stanovit pravidla tykajici se harmonizovanych
informaci pro konec¢né uzivatele o téchto parametrech pneumatik.

Poskytnuti informaci o parametrech pneumatik formou standardniho oznaceni
pravdépodobné ovlivni rozhodnuti konecnych uzivateld pii koupi ve prospéch
bezpec¢néjsich, tisSich a tusporngjSich pneumatik. A to zase bude pravdépodobné

25
26

Navrh KOM(2008) 316 v procesu pfijimani, Ut. vést. C, , s. .
UF. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

motivovat vyrobce pneumatik k optimalizaci téch parametri pneumatik, jez by vedly
k udrziteln&jsi vyrob¢ a spotiebe.

Velké mnozstvi pravidel tykajicich se oznaCovani pneumatik napti¢ ¢lenskymi staty
by vytvofilo bariéry na vnitinim trhu SpoleCenstvi a zvySilo by administrativni zatéz a
naklady na zkouSeni u vyrobct pneumatik.

Prodej nahradnich pneumatik pfedstavuje 78 % trhu s pneumatikami. Je proto
odvodnéné informovat kone¢né uzivatele o parametrech ndhradnich pneumatik stejné
jako pneumatik, které¢ se montuji na nova vozidla.

Potfeba vétsi informovanosti o vlivu pneumatik na palivovou ucinnost a o ostatnich
parametrech je dulezitd u spotiebiteld vcetn¢ vedoucich vozovych parki a
autodopravct, kteti pti absenci oznaceni a harmonizovaného rezimu zkousek nemohou
snadno porovnévat parametry riznych druhi pneumatik. Je proto vhodné do oblasti
pusobnosti smérnice zahrnout pneumatiky tfidy C1, C2 a C3.

Oznaceni energetickym Stitkem, ktery klasifikuje vyrobky od A do G a ktery je
pouzivan u domacich spotfebicli podle smérnice 1992/75/ES o uvadéni spotieby
energie a jinych zdroji na energetickych Stitcich spotiebici pro domacnost a
v normalizovanych informacich o vyrobku®’, spotiebitelé¢ dobie znaji a osvédéilo se
pii podpote ucinnéjsich spotfebicl. Stejny navrh by byl pouzit pro oznaceni palivové
ucinnosti u pneumatik.

Oznaceni pneumatik Stitkem v misté prodeje a jeho uvedeni v technické propagacni
literatute by mélo zajistit, aby distributofi i potencionalni konecni uzivatelé ziskali
harmonizované informace o palivové ucinnosti pneumatik, pfilnavosti za mokra a
vné¢jSim hluku odvalovani pneumatik.

Nekteti konecni uzivatelé si vybiraji pneumatiky jesté pred tim, nez dorazi na misto
jejich prodeje nebo ndkupu, a to prostiednictvim zasilkového prodeje. Aby bylo
zajisténo, ze 1 tito konecni spotiebitelé si mohou vybrat podle harmonizovanych
informaci o palivové ucinnosti, pfilnavosti za mokra a vn&jSim hluku odvalovani
pneumatik, méla by byt oznaceni zobrazeny ve veskeré technické propagacni literatuie
vcetné piipadi, kdy je tato literatura dostupna na internetu.

Informace by mély byt poskytovany v souladu s harmonizovanymi zkuSebnimi
metodami stanovenymi v [nafizeni (ES) €. .../... o pozadavcich pro schvalovani typu
pneumatik s ohledem na obecnou bezpecnost], aby mohli kone¢ni uzivatelé porovnat
rizné typy pneumatik a aby byly omezeny naklady na zkousky u vyrobcti.

Pokud clenské staty poskytnou pobidky ve prospéch pneumatik ovlivitujicich spotiebu
paliva (déle jen ,,pneumatiky s nizkym valivym odporem®), je vhodné, aby byl urcen
minimalni pocet tiid, a zabranilo se tak roztfisténi vnitiniho trhu. Takové pobidky by
mohly predstavovat statni podporu. Touto smérnici neni dotéen vysledek zadného
budouciho fizeni tykajictho se statni podpory, které by se vtomto ohledu mohlo
uskutecnit podle ¢lankt 87 a 88 Smlouvy.

27

Ut vést. L 297, 13.10.1992, s. 16.

12

CS



CS

(20)

21

(22)

K dosazeni cili téchto opatfeni je dulezité dodrzovani ustanoveni o oznaCovani ze
strany vyrobcil, dodavateld a distributord. Clenské staty by proto mély sledovat tento
soulad pomoci dozoru nad trhem a pomoci pravidelnych naslednych kontrol.

Opatieni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt piijata podle rozhodnuti
Rady 1999/468/ES ze dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich
pravomoci svéfenych Komisi*®.

Komisi by méla byt zejména svéfena pravomoc zavést pozadavky tykajici se
klasifikace pfilnavosti za mokra u pneumatik tiid C2 a C3, pozadavky tykajici se
jinych dulezitych parametrd nez je palivova ucinnost, pfilnavost za mokra a vné&jsi
hluk odvalovani pneumatik, a upravit ptilohy podle technického pokroku. Jelikoz tato
opatieni maji obecnou plisobnost a jsou vypracovana za ucelem zmény nepodstatnych
prvkl této smérnice jeji nahradou, musi byt pfijata podle regulativniho postupu
s kontrolou uvedeného v ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clinek 1
Cil a predmét

Cilem této smérnice je zvysit palivovou uc¢innost v silni¢ni dopravé podporou pneumatik
s nizkym valivym odporem.

Tato smérnice stanovi rdmec pro poskytovani informaci o parametrech pneumatik pomoci
jejich oznacovani.

Clinek 2
Oblast piisobnosti

Tato smérnice se pouzije na pneumatiky tiid C1, C2 a C3.
Odchyln¢ od odstavce 1 se tato smérnice nepouzije na:

a)  protektorované pneumatiky;

b)  profesionalni pneumatiky na terénni vozidla;

c) pneumatiky navrzené pro namontovani pouze na vozidla poprvé zaregistrovana
pted 1. fijnem 1990;

d)  nahradni pneumatiky typu T na docasné uziti;
e) pneumatiky spadajici do kategorie rychlosti nizsi nez 80 km/h;

f)  pneumatiky, jejichz jmenovity primér rafku nepiesahuje 254 mm nebo je
roven 635 mm a vice;

28

Ut vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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g) pneumatiky vybavené dalSimi prostfedky ke zlepSeni trakénich vlastnosti napf.
pneumatiky s hroty.

Clinek 3
Definice

Pro ucely této smérnice:

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

,pneumatikami tiid C1, C2 a C3* se rozumi tfidy pneumatik definované v ¢lanku 8
[natizeni (ES) €. .../... o pozadavcich pro schvalovani typu pneumatik s ohledem na
obecnou bezpetnost]*’;

,nahradnimi pneumatikami typu T na docasné uziti* se rozumi nadhradni pneumatiky
na docasné uziti navrzené pro pouziti pti tlaku v pneumatice vys$im nez jaky je
stanoven pro standardni a zesilené pneumatiky;

,mistem prodeje se rozumi misto, kde jsou pneumatiky vystaveny, skladovany nebo
nabizeny k prodeji, véetné¢ predvadécich mistnosti aut, pokud jde o vystaveni
pneumatik, které nejsou namontovany na vozidlech;

,technickou propagacéni literaturou” se rozumi vsSechen materidl v tiSténé nebo
elektronické podobé pouzivany pii uvadéni na trh pneumatik nebo vozidel uréeny
pro kone¢né uzivatele nebo distributory, ktery popisuje specifické parametry
pneumatik, véetné technickych navodi, brozur, internetovych obchodu, letdkd a
katalog;

,technickou dokumentaci® se rozumi informace o pneumatikach véetné vyrobce a
obchodni znac¢ky pneumatiky, popisu typu pneumatiky nebo skupiny pneumatik
uréenych pro prohlaseni o tfid¢ palivové ucinnosti, tfid¢ pfilnavosti za mokra a
naméiené hodnot¢ vnéjsiho hluku odvalovani, zkusebnich zprav a presnosti méteni.

,vyrobcem® se rozumi fyzickd nebo pravnickd osoba uvadé¢jici na trh pod svym
jménem nebo ochrannou zndmkou vyrobek, ktery vyrabi, nebo ktery si nechava
navrhnout nebo vyrobit;

,dovozcem® se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba usazend ve Spolecenstvi, ktera
uvadi na trh Spolecenstvi vyrobek ze treti zem¢;

,dodavatelem® se rozumi vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce ve Spolecenstvi
nebo dovozce;

,distributorem* se rozumi fyzickd nebo pravnicka osoba v dodavatelském fetézci,
kromé vyrobce ¢i dovozce, kterd pneumatiky dodava na trh;

29

[Pozn.: Soucasna klasifikace pneumatik podle navrhu nafizeni (KOM(2008)316) opomnéla lehka
uzitkova vozidla (N1). Na trovni Rady existuje dohoda o revizi definice navrhované v ¢lanku 8 natizeni
(KOM(2008)316) tak, aby zahrnovala pneumatiky N1; dohoda bude dosazena nejpozdéji v fijnu pred
pfijetim tohoto navrhu smérnice o oznacovani pneumatik — to je jen pro informaci v pribéhu
legislativniho postupu a v okamziku pfijeti musi byt vymazano].
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10)

11)

12)

,dodanim na trh* se rozumi dodani vyrobku k distribuci, spotiebé nebo pouziti na
trhu Spolecenstvi v ramci obchodni ¢innosti, at’ uz za tplatu nebo bezplatné;

,koneénym uzivatelem™ se rozumi spotiebitel v¢etné vedouciho vozového parku
nebo autodopravce, kteti pneumatiky nakupuji nebo se ocekava, ze je koupi;

ndulezitymi parametry” se rozumi parametry pneumatik, napt. valivy odpor,
prilnavost za mokra, vné&jsi hluk odvalovani, které maji pti uzivani zna¢ny dopad na
zivotni prostiedi, bezpec¢nost na silnicich nebo zdravi.

Clinek 4
Povinnosti dodavatelii pneumatik

Clenské staty zajisti, aby dodavatelé pneumatik dodrzovali tato ustanoveni:

1)

2)

3)

4)

dodavatelé zajisti, aby byly pneumatiky tfidy C1 a C2 dodavané distributorim nebo
kone¢nym uzivatelim opatfeny nalepkou na béhounu, které zobrazuje oznaceni tfidy
palivové ucinnosti, jak je stanoveno v pfiloze I ¢asti A a naméfenou hodnotu
vngjSiho hluku odvalovéni, jak je stanoveno v ptiloze I ¢asti C; na pneumatikach
ttidy C1 bude uvedena rovnéz tfida ptilnavosti za mokra, jak je stanoveno v pfiloze I
éasti B;

format nalepky uvedené v odstavci 1 je predepsan v ptiloze II;

dodavatelé uvedou tfidu palivové ucinnosti, tfidu pfilnavosti za mokra a namétenou
hodnotu vnéjsiho hluku odvalovani v technické propagacni literatufe podle ptilohy I
v poradi uvedeném v piiloze III;

dodavatelé na pozadani zptistupni technickou dokumentaci organiim clenskych statt
za dobu péti let od dodani posledni pneumatiky daného typu na trh; technicka
dokumentace bude dostatecné podrobna, aby organy mohly ovéfit spravnost udajii o
palivové ucinnosti, prilnavosti za mokra a vn&jSim hluku odvalovani, jez jsou na
oznaceni uvedeny.

Clinek 5
Povinnosti distributorit pneumatik

Clenské staty zajisti, aby distributofi pneumatik dodrzovali tato ustanoveni:

)

2)

3)

distributofi zajisti, aby byly pneumatiky v souladu s ¢l. 4 odst. 1 v misté prodeje na
viditelném misté oznaceny nalepkou, kterou poskytne dodavatel;

v piipadech, kdy kone¢ny uzivatel pneumatiku nabizenou k prodeji fyzicky nevidi,
poskytne mu distributor tidaje o tfid¢ palivové uc¢innosti, tfid¢ pfilnavosti za mokra a
naméiené hodnot¢ hluku odvalovani u téchto pneumatik;

u pneumatik tfid C1 a C2 poskytnou distributoti daje o tfidé palivové ucinnosti a
naméfené hodnoté hluku odvalovani na faktufe dodané kone¢nému uzivateli
v okamziku ndkupu pneumatik. U pneumatik tfidy C1 se uvede i tfida pfilnavosti za
mokra.
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Clinek 6
Povinnosti dodavatelu a distributorii automobilii

Clenské staty zajisti, aby dodavatelé a distributofi automobili dodrzovali tato ustanoveni:

1)

2)

3)

4)

dodavatelé a distributofi automobilll zajisti, aby technickd propagacni literatura
obsahovala informace o pneumatikach, které jsou montovany na nové vozy; tyto
informace budou obsahovat tfidu palivové u¢innosti, jak je stanovena v ptiloze I casti
A, naméfenou hodnotu vné¢j$iho hluku odvalovani podle ptilohy I ¢asti C a u
pneumatik t¥idy C1 tiidu pfilnavosti za mokra, jak je stanovena v ptiloze I ¢asti B;

mohou-li byt na novy automobil namontovany rizné typy pneumatik aniz by
kone¢nym uzivatelim byla nabidnuta moznost vybéru, bude nejnizsi tiida palivové
ucinnosti, tfida prilnavosti za mokra a nejvyssi naméfend hodnota vnéjsiho hluku
odvalovani téchto typii pneumatik uvedena v technické propagacni literatuie v potradi
stanoveném v piiloze I1I;

v ptipadé, ze je konecnym uzivatelim nabidnuta moznost vybéru mezi riiznymi typy
pneumatik, které maji byt namontovany na novy automobil, dodavatelé¢ automobili
uvedou tfidu palivové ucinnosti, tfidu pfilnavosti za mokra a namétenou hodnotu
vngjsiho hluku odvalovani téchto typi pneumatik v technické propagacni literatuie
v poradi stanoveném v pfiloze III;

v ptipadé, ze je konecnym uzivatelim nabidnuta moznost vybéru mezi riiznymi typy
pneumatik, které maji byt namontovany na novy automobil, distributofi automobili
poskytnou pied jejich prodejem informace o tfidé palivové uCinnosti, tiidé
prilnavosti za mokra a namétené hodnoté vnéjSiho hluku odvalovani téchto typi
pneumatik.

Clinek 7
Harmonizované zkuSebni metody

Informace, které maji byt poskytnuty podle ¢lankt 4, 5 a 6 o tfidé palivové ucinnosti
pneumatik, namétené hodnoté vnéjsiho hluku odvalovani a tfid¢ pfilnavosti za mokra budou
ziskany pouzitim harmonizovanych zkusebnich metod uvedenych v ptiloze 1.

Clanek 8
Postup ovéiovani

Clenské staty posoudi shodu uvedenych t¥id palivové uéinnosti a pfilnavosti za mokra ve
smyslu pfilohy I ¢asti A a B a uvedené naméfené hodnoty vnéjsiho hluku odvalovani ve
smyslu pfilohy I ¢asti C podle postupu stanoveného v priloze IV.

Clinek 9
Vnitini trh

Jsou-li ustanoveni této smeérnice splnéna, Clenské staty nezakézi ani neomezi

dodavani pneumatik na trh z divodu informaci o vyrobku, na néz se vztahuje tato
smérnice.
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2. Clenské staty maji za to, Ze oznadeni a informace o vyrobku jsou v souladu s touto
smérnici, pokud nemaji diikaz o opaku. Mohou pozadovat, aby dodavatelé poskytli
technickou dokumentaci za ucelem posouzeni spravnosti uvedenych hodnot.

Clinek 10
Pobidky

Clenské staty neposkytnou pobidky pro pneumatiky s niz$i téidou palivové u¢innosti nez C ve
smyslu pfilohy I ¢asti A.

Clinek 11
Zmény technického pokroku a uprava podle pokroku

Podle regulativniho postupu s kontrolou uvedeného v ¢l. 13 odst. 2 budou pfijata nasledujici
opatieni uréena ke zméné nepodstatnych prvki této smérnice, mimo jiné doplnénim:

1) zavedeni pozadavkl na stupen pfilnavosti za mokra u pneumatik t¥id C2 a C3, pokud
budou k dispozici vhodné harmonizované zkusebni metody;

2) zavedeni pozadavkll na jiné dilezité parametry, maji-li vliv na Zivotni prostfedi,
zdravi nebo bezpecnost za predpokladu, ze budou k dispozici vhodné harmonizované
zkuSebni metody a ze budou tyto pozadavky nakladové efektivni;

3) uprava priloh I az IV podle technického pokroku.

Clinek 12
Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce pouzitelné v piipadé poruseni vnitrostatnich
predpist ptijatych podle této smérnice a pfijmou opatieni nutna k zajisténi jejich provadeni.
Stanovené sankce musi byt G&inné, piiméfené a odrazujici. Clenské staty oznami tyto
predpisy Komisi nejpozdéji osmnact mesicli po vstupu této smérnice v platnost a neprodlené
ji oznami vSechny néasledné zmény majici vliv na tyto predpisy.

Clinek 13
Vybor
1. Komisi bude napomocen vybor.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4 a ¢lanek 7 rozhodnuti

1999/468/ES s ohledem na ustanoveni ¢lanku 8 uvedeného rozhodnuti.

Clinek 14
Piezkum

Nejpozdeji 5 let ode dne pouziti této smérnice Komise posoudi, zda je nutné prezkoumat tiidy
palivové ucinnosti a piilnavosti za mokra uvedené v ptiloze 1.
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Clinek 15
Provedeni do vnitrostdtniho prdava

1. Nejpozdeji do 1. listopadu 2011 clenské staty pfijmou a zveifejni pravni a spravni
predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici. Neprodlené sdéli Komisi
jejich znéni a srovnavaci tabulku mezi témito piedpisy a touto smérnici.

Budou tyto piedpisy uplatiiovat ode dne 1. listopadu 2012.

Tyto piedpisy pfijaté clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Clenské staty si urci,
jakym zptisobem bude tento odkaz u¢inén.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
predpist, které piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Clinek 16

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské

unie.

Clinek 17

Tato smérnice je ur¢ena Clenskym statim.

V Bruselu dne [...]

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
18
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Klasifikace parametru pneumatik

Priloha I

Cast A: Tridy palivové u¢innosti

Ttida palivové ucinnosti musi byt stanovena na zékladé koeficientu valivého odporu (rolling
resistance coefficient (RRC)) podle nize uvedené stupnice od A do G a zmeéfena podle
[piedpisu EHK OSN ¢. ..., odkaz na UF. vést. bude pripojen pied konecnym piijetim smérnice
zdkonodarnymi organy).

Je-li jeden typ pneumatiky schvalen pro vice nez jednu tfidu pneumatik (napt. C1 a C2), mél
by byt pro stanoveni tiidy palivové ti¢innosti tohoto typu pouzit stupen pouzitelny na nejvyssi
ttidu pneumatik (napt. C2, nikoli C1).

Pneumatiky tridy C1 Pneumatiky tiidy C2 Pneumatiky tiidy C3
RRC v kg/t Ttida RRC v kg/t Ttida RRC v kg/t Ttida
energetické energetické energetick
ucinnosti ucinnosti ¢
ucinnosti
RRC<6,5 A RRC<S,5 A RRC<4,0 A
6,6<RRC<7,7 B 5,6<RRC<6,7 B 4,1<RRC<5,0 B
7.8<RR(C<9,0 C 6.8<RR(C<8,0 C 5,1<RRC<6,0 C
Prazdna D Prazdna D 6,1<RRC<7,0 D
9,1<RRC<10,5 E 8,1<RR(C<9,2 E 7,1<RRC<8,0 E
10,6<RR(C<12,0 F 9,3<RR(C<10,5 F RRC>8,1 F
RRC>12,1 G RRC>10,6 G Prazdna G
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Cast B: TFidy prilnavosti za mokra

Ttidy pfilnavosti za mokra u pneumatik tfidy C1 musi byt stanoveny na zaklad¢ indexu
ptilnavosti za mokra (G) podle nize uvedené stupnice od A do G podle predpisu EHK/OSN
¢. 117 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani pneumatik z hlediska emisi hluku odvalovani a
prilnavosti na mokrych povrsich™.

G Ttidy pfilnavosti
za mokra
155<G A
140<G<154 B
125<G<139 C
Prazdna D
110<G<124 E
G<109 F
Prazdna G

Cast C: Vnéjsi hluk odvalovani

Namétena hodnota vnéjsiho hluku odvalovani se uvadi v decibelech a méfi se podle predpisu
EHK/OSN ¢. 117 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani pneumatik z hlediska emisi hluku
odvalovani a pfilnavosti na mokrych povrsich.

30 Ut. vést. L 231, 29.8.2008, s. 19.

CS
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Priloha II: Format oznaceni

Nalepka uvedend v ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1 ma dvé casti: 1) oznaceni vytisténé v nize
popsaném formatu a 2) misto, kde se uvede jméno dodavatele a fada pneumatiky, rozmér

pneumatiky, index zatizeni, kategorie rychlosti a jiné technické specifikace (dale jen ,,misto
pro znacku®).

1. Navrh oznaceni

1.1 Oznaceni natisténé na nalepce uvedené v ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1 se musi shodovat
s nize uvedenym obrazkem:

2009/... - C1
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1.2 Specifikace oznaceni:
[T smm T
o
.0
110 mm
o
— 1 L 3mm
©— _
@® ————2000...—C1 1\ 8 mm
— = o
5mm 5mm
\ I
| 75 mm !

1.3 Oznaceni musi mit minimalni §itku 75 mm a vysku 110 mm. V ptipadech, kdy je
oznaceni vytiSténo ve vét§im formatu, musi jeho obsah zachovat poméry dle vyse
uvedené specifikace.

1.4 Oznaceni musi spliiovat tyto pozadavky:

a) Barevné provedeni CMYK — azurova, purpurova, zluta a ¢ernd — podle tohoto
vzoru: 00-70-X-00: 0 % azurova, 70 % purpurova, 100 % zluta, 0 % Cerna;

b) Nize uvedené Ciselné udaje se vztahuji k vyobrazeni v bodé 1.2:

O Prualivovd ucinnost

Piktogram podle vzoru: Sitka: 19,5 mm, vyska: 18.5 mm — ramecek
piktogramu: tloustka cary: 3,5 bodu, Sitka: 26 mm, vyska: 23 mm — ramecek
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pro klasifikaci: tloustka ¢ary: 1 bod — zakonceni ramecku: tloustka ¢ary: 3,5
bodu, sitka: 36 mm — barva: X-10-00-05;

Prilnavost za mokra

Piktogram podle vzoru: Sitka: 19 mm, vyska: 19 mm — rdmecek piktogramu:
tloustka cary: 3,5 bodu, Sitka: 26 mm, vyska: 23 mm — ramecek pro
klasifikaci: tloustka ¢ary: 1 bod — zakonéeni ramecku: tloustka ¢ary: 3,5 bodu,
§itka: 26 mm — barva: X-10-00-05;

Vnéjsi hluk odvalovani

Piktogram podle vzoru: Sitka: 23 mm, vyska: 15 mm — rdmecek piktogramu:
tloustka ¢ary: 3,5 bodu, $itka: 26 mm, vyska: 24 mm — ramecek pro uvedeni
hodnoty: tloustka cary: 1 bod — zakonceni ramecku: tloustka cary: 1 927,10
cm?, vyska: 24 mm — barva: X-10-00-05;

Okraje oznaceni: tloustka cary: 825,90 cm?® — barva: X-10-00-05;

Stupnice A-G

— Sipky: vyska: 4,75 mm, mezera: 0,75 mm, tloustka ¢erné ¢ary: 0,5 bodu —
barvy:

A: X-00-X-00;

B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
o F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
— Text: Helvetica Bold 12 bodi, 100% bila, ¢erné okraje: 0.5 bodu;

Klasifikace

— Sipky: sitka: 16 mm, vyska: 10 mm, 100% Cerna;
— Text: Helvetica Bold 27 bodu, 100% bila;

Radky na stupnici: tlouitka ¢ary: 0,5 bodu, vzdalenost ¢arkovanych &ar: 5,5

mm, 100% cerna;

Text na stupnici: Helvetica Bold 11 bodi, 100% Cern4;

© Hodnota hluku

— Pole: sitka: 25 mm, vyska: 10 mm, 100% cerna;
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1.5

2.1

— Text: Helvetica Bold 20 bodud, 100% bila;

— Text jednotky: Helvetica Bold Regular pro ,,A* 13 bodt, 100% bila;
(10) Logo EU: sitka: 9 mm, vyska: 6 mm;
®  Odkaz na smérnici: Helvetica Regular 7,5 bodu, 100% cerna;

Odkaz na tridu pneumatik: Helvetica Bold 7,5 bodt, 100% cerna;
c¢) Pozadi musi byt bilé.

Ttida pneumatik (C1, C2 nebo C3) musi byt na oznaceni uvedena ve formatu
predepsaném na obrazku v bod¢ 1.2.

Misto pro znacku

Dodavatelé musi na nalepce uvést své jméno, fadu pneumatiky, rozmér pneumatiky,
index zatizeni, kategorii rychlosti a jiné technické specifikace spolu s oznacenim
v jakékoli barve, formatu ¢i vyobrazeni za predpokladu, ze pomér velikosti mista pro
znacku k velikosti oznaceni nepfesahne hodnotu 4:5 a vytisténé udaje poskytnuté
spolu s oznac¢enim nenarusi text oznaceni.
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Priloha I11
Informace poskytnuté v technické propagacéni literature

Informace o pneumatikach se uvedou v tomto potadi:

i)  tfida palivové ucinnosti (pismeno A az G);

il)  tfida pfilnavosti za mokra (pismeno A az G);

iil) naméfend hodnota vnéjsiho hluku odvalovani (dB).
Tyto informace musi splitovat nasledujici pozadavky:

i)  snadna Citelnost;

il)  srozumitelnost;

iil) existuji-li pro dany typ pneumatiky rtizné klasifikace v zavislosti na rozméru
nebo dalSich parametrech, uvede se rozsah klasifikaci mezi nejhorsi a nejlepsi

pneumatikou.
Dodavatelé musi na svych internetovych strankach rovnéz uvést:

1)  vysvétleni piktogramt uvedenych na oznacent;

il)  upozornéni, ze skuteCna uspora paliva a bezpeCnost na silnicich zavisi

predevsim na chovani fidicl, a zejména uvést, ze:

— ekologicka jizda vyrazné snizuje spotiebu paliva;

—  pro zvySeni pfilnavosti za mokra a palivové UCinnosti by mél byt

pravidelné kontrolovan tlak v pneumatikach;

— je tfeba vzdy pfisn¢ dodrZzovat vzdalenosti mezi vozidly vzhledem

k brzdné draze.
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Priloha IV: Postup ovérovani

Shodnost uvedenych tfid palivové ucinnosti a pfilnavosti za mokra i naméfené hodnoty
vnéjsiho hluku odvalovani se posoudi u kazdého typu pneumatiky nebo skupiny pneumatik
podle rozhodnuti dodavatele timto postupem:

)

2)

nejprve se provede zkouska na jedné pneumatice. Spliiuje-li naméfend hodnota
parametry uvedené tfidy nebo spliiuje naméfenou hodnotu vnéjsSiho hluku
odvalovani, je zkouska ispésna.

Nesplituje-li  naméfena  hodnota  parametry uvedené tiidy nebo se
nesplituje namétenou hodnotu vnéjsiho hluku odvalovani, prezkousi se jesté tfi dalsi
pneumatiky. Primérna hodnota namétena u ¢tyi odzkouSenych pneumatik se pouzije
pro posouzeni shody s uvedenymi udaji.
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